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Srovnani dronového prizkumu a letové
inspekce pro letistni vizualni prostredky

Srovnani dronového prizkumu a letové inspekce letadlem pro ovérovani
letiStnich vizualnich prostifedkl po jednotlivych dimenzich a co méni
doporuceni.

PRIMA ODPOVED

Dronovy prlizkum i letova inspekce letadlem ovéfuji letistni prostfedky, ale
pokryvaiji rizné véci. Dron méfi geometrii vizualnich prostredkd a relativni
fotometrii z blizké vzdalenosti bez nutnosti rezervace uzavirky. Letadlo
oveéruje radionavigacni prostredky v signalovém prostredi, ve kterém pilot
skutecné leti. VétSina letist potrebuje jedno, néktera potrebuji oboji.

VERDICT

DRONOVY PRUZKUM Letisté ové&fujici vizualni prostiedky, kde je
dostupnost runwaye omezujicim faktorem
a pozadovanymi parametry jsou geometrie,
barva, pokryti, chovani pfi stmivani a zména od
posledni navstévy.

LETOVA INSPEKCE LetiSté s radionavigacnimi prostredky, kde musi

LETADLEM byt pristrojovy pfiblizovaci systém nebo VOR
ovéreny v signalovém prostredi, ve kterém
letadlo skute€né leti, a vizualni prostfedky se
mohou pridat.

WHAT FLIPS THIS Pokud je letadlo jiz smluvné zajiSténo pro radiové

prostfedky v periodicité, kterou nemuzete zménit,
jsou marginalni naklady na pfidani vizualnich
prostiedkl k této navstévé malé a dron vyhrava



rozdil zpét pouze tehdy, pokud také odstrani
obsazenost runwaye, za kterou platite jinde.

Rozsah, prohlaseni a metoda

Tato stranka porovnava dva zpUsoby ovérovani letiStnich prostfedkd: dronovy
prizkum létany mezi pohyby letadel a konvenéni letovou inspekci provadénou
pilotovanym letadlem. Pokryva evropsky a britsky trh a byla ovérena 4. zafi
2026.

Prohlaseni prichazi pred prvnim tvrzenim. Spole¢nost TarmacView prodava
dronovy prizkum a neprodava letovou inspekci letadlem. Ve ve sloupci dronu
je tedy tvrzenim prvni strany a poctivy zpUsob, jak tuto stranku &ist, je ovéfit si

sloupec dronu podle zdroji uvedenych na konci, nikoli podle sebevédomi textu.

Metoda za tabulkou je zamérné uzka. Kazdy fadek uvadi jednu skutecnost na
moznost s jeji jednotkou, a pokud je skutec¢nost tvrzenim dodavatele spiSe nez
nezavislym mérenim, je to uvedeno. Pokud ani jedna mozZnost nema zverejnéné
ddkazy, burika to misto odhadu uvadi. Ceny jsou nejjasnéjsim prikladem: ani
jedna metoda nema zverejnénou sazbu a jedinym verejnym Cislem v tomto
srovnani je hodnota smlouvy pokryvajici sit letist.

SROVNANI METOD

Dronovy priizkum proti letové inspekci letadlem

LETOVA INSPEKCE

DIMENZE DRONOVY PRUZKUM LETADLEM

Pokryté vizualni prostfedky  Ukazatele sestupové Nastavovaci Uhly ukazatele
roviny, pribliZzovaci sestupové roviny a vizualni
osvétleni, pole prahovych obraz z pribliZzeni, v
a drahovych svétel, hloubce, kterou specifikuje
osvétleni pojezdovych prirucka letové inspekce

drah, znaceni a plocha
prekdzek v priblizeni
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DIMENZE

Radionavigacni prostiedky

Absolutni fotometricka
intenzita

Relativni intenzita a barva

Polohova reference

Obsazenost runwaye ha
sadu

Okno pro pocasi a svétlo

Regulac¢ni zaklad

Opakovatelnost mezi
navstévami

DRONOVY PRUZKUM

Touto metodou zatim
nepokryto; ovérovani
rédiovych prostredki
dronem je ve vyvoji

Neni mérena primo.
Vyzaduje referencni méreni
na misté nebo kriZovou
kalibraci proti
certifikovanému pristroji

Mérena jako poméry kanall
napri¢ jednotkami béhem
jednoho letu, coz je
nezavislé na expozici

RTK GNSS navdzany na
zdkladnovou stanici a
geodeticky ramec, udavany
na centimetrové Grovni

Bez rezervované uzavirky.
Létdno mezi pohyby. Zhruba
30 minut na sadu je
publikované tvrzeni
dodavatele

Omezeno vétrem, srdzkami a
viditelnosti pro malé
bezpilotni letadlo

Normy uvadéji parametry a
tolerance, nikoli
pristroje. Nékteré Grady
explicitné prijaly dronové
metody pro ukazatele
sestupové roviny

Stejnad autonomni mise je
regenerovana z profilu
letisté, takze dvé
navstévy jsou primo
srovnatelné

LETOVA INSPEKCE
LETADLEM

Pristrojovy priblizovaci
systém, VOR, DME a
souvisejici prostredky, coz
je primdrni Gcel této
metody

Neni mérena. Inspekcni
letadlo nenese fotometr

Posouzena okem inspektora
proti ocekdvanému obrazu

Letadlova navigace a
referencni systémy, udavané
s presnosti pozadovanou
priruckou inspekce

Asi jedna hodina obsazeni
runwaye na sadu je
publikované srovnavaci
¢islo, jako tvrzeni
dodavatele

Omezeno meteorologickymi
minimy pro inspekéni
letadlo a procedurou, kterd
je kontrolovana

Dlouhodobé zavedené, s
navrhovanymi periodicitami
na prostredek v prirucce
ICAO pro testovani
radionavigacnich prostredkd
a v narodnich normach
letové inspekce

Opakovatelné v mife, v jaké
je opakovatelny letény
priblizeni, coz je volnéjsi
reprodukce stejné drahy



LETOVA INSPEKCE

DIMENZE DRONOVY PRUZKUM LETADLEM

Uchované dikazy Surové video a zdznam Inspekéni zprava a
polohy uchovany, takze zaznamenané parametry,
spornou hodnotu lze podle zdsad uchovavani
prepocitat bez opakovani provozovatele
letu

Zvefejnény cenovy diikaz Zadny. Zadny dodavatel Z&dny na drovni jednotky.
nezverejnuje sazbu, Jedna smlouva na sit letist
ovéreno 2026-09-04 ve Spojeném krdlovstvi nese

odhadovanou hodnotu 600 000
GBP napric¢ siti
regionalnich letist

Kdo to provadi Licencovany operdator dronu Organizace pro letovou
se zkuSenostmi s letisStém, inspekci schvalend Gradem
pod koordinaci letisté civilniho letectvi s

pilotovanym letadlem

Jedna skutecnost na bunku s jeji jednotkou, pro jedendct dimenzi, o kterych
letisté obvykle rozhoduje. Tvrzeni dodavatell jsou oznacena jako takova a
neznadmé hodnoty jsou uvedeny spiSe nez odhadnuty. - Verified 2026-09-04

Dimenze po dimenzi

Pokryté vizualni prostredky

Dron pokryva vice z inventare vizualnich prostfedkd, a to je nejsilnéjsi argument
v jeho sloupci. Leti pfiblizeni pro ukazatele sestupové roviny , snima pole
priblizovaciho osvétleni z polohy o¢i pilota, pokryva kazdou jednotku v fadé
okrajovych svétel spiSe nez vzorek a mlizZe se na stejném letu podivat na
vozovku a plochu prekazek. Letova inspekce letadlem pokryva ukazatele
sestupoveé roviny, a to z priblizovaci drahy, kterou norma popisuje. Pokud
seznam parametrd, ktery musite spinit, ¢ita tucet polozek napfi¢ ¢tyfmi systémy,

dron jich pfi jedné navstévé zodpovi vice.
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Radionavigacni prostredky

Tato dimenze rozhoduje pfipad, kdykoli se uplatni, a nevyzniva ve prospéch
dronu. Pristrojovy priblizovaci systém musi byt ovéren v signalovém prostredi,
které prijimac skute¢né zaziva, ve vyskach a vzdalenostech, kterymi realné
priblizeni leti. Z&dnéa zde porovnavana dronova metoda to nedéla. Pokud ma
letiSté ILS, VOR nebo DME s pevnou periodicitou, letadlo prijede a debata se

presouva od toho, zda ho mit, k tomu, co mu jesté dat.

Absolutni fotometricka intenzita

Ani jedna moznost neni spravnym nastrojem, coz stoji za to fici jasné, protoze
oba trhy to maji tendenci prehlizet. Palubni kamera zaznamenava pocty, které
zavisi na objektivu, expozici, stavu senzoru a vzdalenosti, takze uvedeni
hodnoty v kandelach vyzaduje externi kotvu. Tou kotvou je bud' referencni
méreni provedené na misté, nebo kfizova kalibrace proti néemu, co ma
kalibracni certifikat , a dodavatel, ktery tvrdi, Ze jeho dron je kalibrovany
fotometr , preskodCil krok. Inspekéni letadlo nema fotometr vibec. Nastroj uréeny
pro tuto praci je pozemni fotometricky systém na vozidle a jeho pouziti stoji

rezervovanou obsazenost runwaye.

Relativni intenzita a barva

Zde ma dron skutecnou technickou vyhodu a prameni z aritmetiky spiSe nez z
optiky. Pomér mezi barevnymi kandly normalizuje expozici, takze polovi¢ni
expozice zméni kazdy kanal stejné a ponecha pomér nedotceny. To je dlivod,
proC Ize Uhel barevného prechodu méfit z kamery, aniz bychom znali jeji
absolutni odezvu, a pro€ je symetrie napri¢ ¢tyrmi jednotkami béhem jednoho
letu silnym tvrzenim. Inspektor v letadle posuzuje totéz okem proti

oCekavanému obrazu, coz zachyti hrubé zavady, ale neposkytne Cislo.

Polohova reference

Geometricky retézec dronu je jeho nejobhajitelnéjsi ¢asti. Polohy pochazeji z

RTK polohovani vztazeného k zakladnové stanici, ktera je sama navazana na
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geodeticky ramec, vnitfni parametry kamery pochazeji z kalibrace na cil
zaznamenané s datem a elevacni Uhel mezi dvéma znamymi polohami je
geometrie, nikoli fotometrie. Retézec letadla je jiny spise neZ slab&i, spo&iva na
vlastnich referencnich systémech letadla s presnosti, kterou vyZaduje jeho
inspekéni prirucka. Metody odpovidaji na otazku v riznych méfitcich, jedna v
centimetrech na svitidle a druha podél celého pfriblizeni.

Obsazenost runwaye na sadu

Toto je dimenze, ktera rozhoduje o vét$iné komerénich pfipadd, a neobjevuje se
na Zzadné faktufe. Dronovy prazkum nerezervuje uzavirku a pracuje v mezerach
mezi pohyby, takze jeho nakladem na obsazenost je ¢as na koordinaci.
Publikované materidly dodavatele popisuji zhruba tficet minut na sadu s dronem,
oproti asi jedné hodiné obsazeni runwaye na sadu u nahrazované metody. Obé
Cisla jsou tvrzeni dodavatele. Na letisti s volnou kapacitou je rozdil detailem
planovani. Na pretizeném je vétsi nez cely inspekéni poplatek.

Okno pro pocasi a svétlo

Obé metody ztraceji dny kvuli pocasi, a to riznym. Malé bezpilotni letadlo je
zastaveno vétrem a srazkami na prahovych hodnotéach, kterych by si business
turboprop nevsiml, takZe dronovy priizkum je vice vystaven Spatnému tydnu.
Inspekéni letadlo je omezeno svymi viastnimi meteorologickymi minimy a
podminkami, které testovany postup vyzaduje. Prakticky rozdil je v tom, ze

navstévu dronu je levné preplanovat a slot letadla obvykle neni.

Regulacni zaklad

Normy popisuji, co musi byt ovéreno a tolerance, podle které se to posuzuje, a o
pristroji fikaji mnohem méné. To je cely regulacni argument pro dronové metody
a je to dobry argument, ale neni to obecné povoleni. Nékteré narodni Urady
explicitné pfijaly dronové metody pro kontroly ukazatel(l sestupové roviny a

alesponi jeden zverejnil pokyny, které uvadéji, Ze letova kontrola téchto ukazatell



neni pro kalibra¢ni icely viibec vyZzadovana. Jiné se nevyjadrily. Zeptejte se

svého Uradu pisemné a ptejte se na parametr, nikoli na platformu.

Opakovatelnost mezi navstévami

Dron v této vyhrava a diivodem je, Ze mise je soubor. Je generovana z profilu
letiSté a |étana autonomné, takze druha navstéva reprodukuje prvni dostate¢né
presné na to, aby rozdil nékolika uhlovych minut byl mérenim, nikoli Sumem.
Leténé priblizeni reprodukuje stejnou drahu volnéji, coz je v porfadku pro otazku,
na kterou letadlo odpovidd, a méné uzitecné pro detekci trendu na svitidle.
Metoda, ktera reprodukuje, je to, co zméni sérii navstév v zaznam driftu, protoze

nejistota se stava pouzitelnou az poté, co je ohrani¢ena a opakovana.

Uchované dlikazy

To, co prezije navstévu, rozhoduje o tom, o ¢em Ize pozdéji argumentovat.
Dronovy prlizkum uchovava surové video a zaznam polohy, takze sporné &islo
|ze prepoditat proti plivodnim datlim bez opakovani letu. Letova inspekce
uchovava inspekéni zpravu a zaznamenané parametry podle zasad
provozovatele, coz je formalni zaznam, ale pro ucely rekonstrukce tenci. Ani
jedno neni automaticky lepsi. Otazka, kterou polozit kazdému dodavateli, je, co

je uchovavano, jak dlouho a zda dostanete kopii.

Zverejnény cenovy dikaz

Ani jedna metoda nezverejnuje sazby, coz je na tak stary trh neobvyklé a je to
dlvod, pro¢ existuje privodce naklady na kalibraci PAPI . Jedinym vefejnym
Cislem v tomto srovnani je britska smlouva na sluzby letecké letové inspekce s
odhadovanou hodnotou 600 000 liber, zadana schvéalené organizaci pro letovou
inspekci obsluhujici sit regionalnich letist. Doba trvani smlouvy neni v oznameni
uvedena, takze Cislo je fadovou velikosti pro sitové ovérovani letadlem a nic

presnéjsiho.


http://127.0.0.1:8391/cs/glossary/uncertainty/
http://127.0.0.1:8391/cs/guides/papi-calibration-cost/

Kdo to provadi

Letovou inspekci letadlem provadi organizace schvalena uradem civilniho
letectvi pro tento Ucel a toto schvaleni je soucasti toho, co se kupuje. Dronovy
prizkum provadi licencovany operator se zkusenostmi s leti§tém pracuijici pod
koordinaci letiSté a zahrnuta schvaleni jsou jina. Srovnavat obé na zakladé
povéreni je kategorialni chyba. Srovnavejte je podle toho, ktera schvaleni vas

Urad vyZaduje pro parametr, ktery potrebujete ovérit.

Ceny a celkové naklady

Ani jednu moZnost nelze ocenit z vefejnych zdroju, takZe uZite¢né srovnani je

strukturalni spiSe nez numerické.

Nakladova struktura dronu je dominovana cestovanim a po¢tem systémda na
navstéve. Marginalni naklady na pridani dalSiho systému k jiz pfitomnému tymu
jsou malé, coz je diivod, proc je jedna navstéva pokryvaijici celé letisté levnéjsi
nez tfi ndvstévy pokryvajici jeho tretiny. Nakladova struktura letadla je
dominovana letovymi hodinami a tim, ze letadlo je tam, kde ma byt, coz je
dlvod, pro¢ existuji sitové smlouvy a pro¢ si jednotliva letisté zfidka kupuiji

navstévu samostatné.

Cislo, které u obou chybi, je obsazenost runwaye, a to je obvykle to nejvétsi.
Hodina rusné runwaye ma hodnotu vétsi nez kterykoli poplatek. To je Cislo, které
byste si méli spocitat pro své vlastni letisté, nez zaCnete cokoli jiného

porovnavat, protoze mize samo o sobé zménit poradi.

PAROVE HODNOCENI

V ¢em je kazda metoda dobra a Spatna

Dronovy prizkum

PROS



® Neni nutna rezervace uzavirky runwaye, protoze prace probihd mezi
pohyby letadel

® Pokryva vice z inventare vizualnich prostredkd pfi jedné navstéve, véetné
vozovky a plochy prekazek v pfiblizeni

® Reprodukuje stejnou misi pfi kazdé ndvstévé, takze zména mezi navstévami
je méfritelna

® Uchovava surové video a polohova data, takze spornou hodnotu Ize prepocitat

CONS

Zatim neovéruje radionavigacni prostredky, takze letiSté s ILS si ponecha své
letadlo pro tento program, dokud nebude uvolnéna dronova metoda

Nem0zZe uvést absolutni fotometrickou intenzitu bez externi kalibrované kotvy

Vitr a srazky odkladaji navstévu dronu, stejné jako odkladaji pilotovanou
letovou kontrolu. Dron |éta pod nizkou oblaénosti, ktera uzemni letadlo, a ztraci
dny kvali vétru, ve kterém by letadlo létalo

Neexistuje celouradové prijeti, takZze postoj vaseho vlastniho regulatora musi
byt stanoven pfipad od pfipadu

Letova inspekce letadlem

PROS

® Qvéruje radionavigadni prostfedky v signdlovém prostredi, ve kterém pilot
skutecné leti, cozZ nic jiného nedéla

® Dlouhodobé zavedena, s periodicitami a normami, které uUrady jiz uznavaji
® Provadéna organizaci drzici schvaleni Ufadu civilniho letectvi pro tento ucel

® Kontroluje pribliZeni jako integrovany obraz, nikoli svitidlo po svitidle

CONS
Obsazuje runway na podstatné delSi dobu, coz je dominantni naklad na
rusném letisti
Pokryva uzsi vysek inventare vizualnich prostfedkd nez prizkum létany

blizko svitidel

Neposkytuje zadné fotometrické méreni, protoze letadlo nenese fotometr



Reprodukuje leténou drahu pouze volné, coz omezuje jeho hodnotu pro
detekci pomalého driftu

Verdikt podle segmentu

Regionalni letisté bez radionavigacnich prostifedktl. Zvolte dronovy prizkum.
Neni zde Zzadna navstéva letadla, na kterou by se dalo pfidat, prostredky, které
jsou dullezité, jsou vizualni a metoda jich v jednom okné pokryje vice nez cokoli

jiného dostupného.

Rusné letisté s ILS a pretizenou runwayi. Zvolte oboji a rozdélte je podle
parametru. Letadlo viastni radiové prostredky ve své periodicité. Dron vlastni
vizudlni prostfedky, protoZe ¢as na runwayi, ktery usetfi, ma vétsi hodnotu nez

druhy poplatek.

Letisté s ILS a volnou kapacitou runwaye. Stavajici usporadani je obhajitelné.
Pokud letadlo jiz kontroluje ukazatele sestupové roviny do hloubky, kterou vas
program vyzaduje, musi dron vyhrat na pokryti parametr( a dikazech spiSe nez

na obsazenosti, a to je uzsi pfipad.

Letisté Celici zjiSténi auditu ohledné zaznamu o vizualnich prostiedcich.
Zvolte dronovy prazkum jako prvni, at uz je smluvné zajisténo cokoli jiného.
Zjisténi se tyka dlkazl a metoda, ktera uchovava surova data a reprodukuje

mezi navstévami, je ta, ktera ho uzavre.

Podminkou, ktera kterykoli z téchto pfipadl méni, je zména v tom, co musi byt
ovéreno. Pridejte radiovy prostfedek a letadlo se stane nezbytnym. Odstrarite
tlak na runway a argument obsazenosti slabne. Oboji stoji za to kazdorocné
znovu provéfit, spise nez predpokladat, coz je divod, pro¢ tato stranka nese

datum kontroly 4. prosince 2026.



Zdroje a zaznam o ovéreni

Ovéreno 4. zafi 2026. Uvedené sady parametru a tolerance pochéazeji z prirucky
ICAO pro navrh letist pro vizudlni prostfedky a z ndrodnich norem letové
inspekce uvedenych v seznamu referenci. Ramec periodicity pochazi z prirucky
ICAO pro testovani radionavigac¢nich prostfedkd, ktera stanovuje doporucené
intervaly, které kaZzdy stat upravuje. Udaje o trvani jsou publikovana tvrzeni
dodavatele a jsou v tabulce oznacena jako takova, nikoli prezentovana jako
méreni. Hodnota smlouvy je zaznamem o verejné zakazce. Popis toho, co
dronové méfeni mlze a nemUze podpofit, je vlastni publikovany popis metody

spole€nosti TarmacView, coz je zdroj prvni strany a je jako takovy uveden.

Pokud vase letisté spada do segmentu, kde je dronovy prizkum odpovéd:,
stranka sluzby inspekce PAPI popisuje, co navstéva pokryva, a TarmacView ji

nasmeruje proti vasemu letisti.

Casto kladené otazky

MuZe dron legalné nahradit letovou inspekci?

Otéazka je obvykle kladena na platformu a zodpovézena na parametr. Normy pro
navrh letist a pro vizualni prostfedky stanovuji, co musi byt ovéreno a tolerance,
podle kterych se to posuzuje, a jsou do znacné miry neutralni k pristroji, ktery
ovéreni provadi. Nékteré narodni Ufady explicitné prijaly dronové metody pro
kontroly ukazatel( sestupové roviny a alespon jeden Gfad civilniho letectvi uvadi,
Ze letova kontrola téchto ukazatel( neni pro kalibraéni Gcely vibec vyZzadovana.
To, co vas zavazuje, je vas vlastni schvaleny program udrzby a postoj vaseho

Uradu, a oboiji stoji za to mit pisemné pred zaddnim zakazky.
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Ktera metoda je presnéjsi?

Jsou presné v rliznych vécech, coz ¢ini jediné srovnani bezvyznamnym. Dron
méri elevaéni Uhel mezi dvéma zamérenymi polohami, coz je geometricky
problém, a mdzZe uvést jeho mez v Uhlovych minutach. Letadlo méfi signal, ktery
prijimac skutec¢né vidi podél realné pribliZovaci drahy, coz je jediny zpUsob, jak
odpovédét na otazky o radiovém prostiedku v jeho realném prostredi. Ptat se,

v /s

ktera je presnéjsi, je jako ptat se, zda je svinovaci metr presnéjsi nez teplomér.

A co fotometricka intenzita v kandelach?

Ani jedna metoda neni pfirozenym nastrojem. Palubni kamera zaznamenava
pocty spiSe nez kandely, takZe absolutni intenzita potfebuje externi kotvu, bud’
referencni méreni provedené na misté, nebo krizovou kalibraci proti pristroji,
ktery ma certifikat. Inspekcni letadlo také neni fotometr. Nastroj urCeny pro tuto
praci je pozemni fotometricky systém, coz je treti moznost a znamena

rezervovanou obsazenost ru nwaye.

Kolik ¢asu na runwayi kazda metoda potrebuje?

Dronovy prizkum létd mezi pohyby letadel bez rezervované uzavirky, takze
obsazenost je rezie koordinace spiSe nez blok nedostupné runwaye.
Publikované materidly dodavatele popisuji zhruba tficet minut na sadu ukazatele
sestupoveé roviny dronem, oproti asi jedné hodiné obsazeni runwaye na sadu u
metody, kterou nahrazuje. Jedna se o Udaje dodavatele, nikoli o nezavisla
méfeni. Rozdil je nejdileZité&jsi na pretizeném letidti a nejméné duleZity na

klidném.



Potiebujeme oboji?

Mnoho letist ano, a to z jednoduchého diivodu. Pokud ma letisté pristrojovy
priblizovaci systém, musi ho néco ovéfit ve vzduchu, a to je letadlo. Pokud ma
letiSté také vizualni prostfedky, které se posouvaji, musi je néco ovérit, a
navstéva letadla je mUZe, ale nemusi pokryt do hloubky, kterou vas program
vyzaduje. Rozhodnuti neni o tom, ktera metoda vitézi. Je o tom, kterd metoda

vlastni kterou ¢ast programu.

Je dron levnéjsi?

Co se poplatku tyce, témér vzdy. Co se celkovych nakladi tyce, odpovéd zavisi
na tom, zda letadlo stejné prijede. Ani jedna metoda nema zverejnénou cenu,
takze srovnani musi byt provedeno na zakladé nabidek, nikoli podle ceniku.
Jedinym verejnym dlikazem v této prirucce je smlouva na leteckou letovou
inspekci v siti letist ve Spojeném kralovstvi s odhadovanou hodnotou 600 000

liber, ktera stanovuje radovou velikost a nic presnéjsiho.
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