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PRIMA ODPOVED

v

Sken povrchu drahy zobrazi celou Sirku drahy, pojezdové drahy nebo
odbavovaci plochy v rozliSeni v terénu vypocitaném z kamery a vySky
letu, takze kazda trhlina, odlupovani, vada spéary a cizi predmét je
nalezen a lokalizovan. TarmacView provede sken dronem a vrati
lokalizovana zjisténi a snimky tentyz den.



[ I POVRCH VOZOVKY - ICAO ANNEX 14

Cely povrch drahy, v
rozliSeni, které muzete

v Ve

zmerit

Vozovka selhdva pomalu a pak najednou. Nizky hadovity
prelet zobrazi celou Sirku drahy nebo pojezdové drahy v
znamém rozliseni v terénu, takze trhliny, odlupovani, rozpad
spar a cizi predméty jsou nalezeny a lokalizovany, dokud
jsou jesté zalezitosti udrzby, nikoli uzavirky.

Stanovit rozsah skenu povrchu

Jak navstéva probiha

10 m nad zemi 20-80%
vyska skenu nad povrchem prekryv, bo¢ni a podélny
1 prelet RTK £1 cm

pokryva celou Sirku povrchu kazdy snimek georeferencovany
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VHODNOST

Pro koho je tato sluzba urcena

Tuto sluzbu kupuje ¢lovék, ktery chodi po draze a vi, co pochuizka
nevidi. Vyhovuje vedoucimu udrzby, ktery chce kazdou trhlinu a
kazdé odlupovani na pozici, kam se posadka mUzZe dopravit,
inzenyrovi méricimu rozsah pretésnéni nebo odstranéni pryze pred
vypsanim tendru, a provozovateli, ktery potfebuje zdznam povrchu k

urcitému datu, pred pracemi, po pracich nebo po incidentu.

PRO

v Vedouci Gdrzby letist, ktefi chtéji védét, kde se povrch
rozpad4, diive nez to zjisti dalsi pochlzka, a chtéji kazdé
zjisténi na pozici, kam se posadka mUze dopravit.

v Letecti inZenyfi pFipravujici novy povrch, pretésnéni spar
nebo odstranéni pryze, ktefi potfebuji rozsah praci
zméreny, nikoli odhadnuty.

v Provozovatelé, kteri potfebuji zdokumentovany zaznam
povrchu vozovky k ur€itému datu, pred pracemi, po
pracich, pfi pfedani nebo po incidentu.

NENI PRO

x Hodnoceni stavu podle Usekl nebo seznam priorit oprav,
které vytvari posouzeni stavu vozovky z tohoto skenu a
které je predmétem této sluzby.
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x Strukturalni kapacita, tnosnost nebo podpovrchové

dutiny, které vyzaduji zatéZovaci zkousky, jddrové vrty

nebo georadar, nikoli snimky.

x  Mérfeni tfeni a textury, které vyZzaduje samostatny pfistroj

a samostatnou navstévu.

HODNOCENO PODLE DODANI

musite Vérit.

01

Kazdé viditelné
zjistént,
lokalizované

Kazda trhlina, odlupovani,
vada spary, zaplata, oblast
ztraty materiélu a cizi
predmét na skenovaném
povrchu se vréti s typem,
rozsahem, zamérenou pozici
a snimkem, ve kterém byl

Vysledky a akceptacni kritéria

Tri vysledky jsou tim, podle ¢eho je sluzba hodnocena, a kazdy

ma stay, ktery |ze pfi dodani zkontrolovat, nikoli slib, kterému

02

Snimky v rozliseni,
které bylo
vypocitano, ne
doufano

Povrch je zobrazen v
rozliSeni v terénu, které uvadi
rozsah praci, s prekryvem,
ktery uvadi, z preletu, jehoz
pocet preletl a rozestup
snimk{ byly odvozeny z
kamery pred letem.



nalezen, takze posadka k
nému muZze jet, ne ho hledat.

PRIJETI
PRIJETI Zpréava uvadi letové rozliSeni
Vyberte libovolné zjisténi a a snimky ho potvrzuji kdekoli
jeho pozice, rozsah a snimek, se podivate.
ze kterého pochaz, jsou
k dispozici.
03

Zaznam, se kterym
Ize porovnat pristi
sken

Zjisténi jsou umisténa s
presnosti RTK a snimky jsou
georeferencované, takze
opakovany sken stejné
oblasti hlasi, co narostlo,

co se objevilo a co

bylo opraveno, nikoli

novy seznam.

PRIJETI

Zjisténi z tohoto skenu Ize v
pristim skenu znovu najit
podle jeho pozice.

Co sluzba nezavazuje produkovat, je hodnoceni stavu nebo priorita

oprav. To je posouzeni stavu vozovky , které vezme soupis z tohoto

skenu, rozdéli vozovku na dohodnuté Useky a ohodnoti kazdy podle

kategorii ASTM D6433. Je to spravna koupé, kdyz je otazka, které
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Useky dostanou penize letos. Sken je spravna koupé, kdyz je otazka,

kde se povrch rozpada a jak to vypada.

Pokryti, které je vypocitané, ne
odhadnuté

Sken vozovky méa hodnotu jen tolik, kolik ma jeho nejhire pokryty

pruh. Proto je prelet odvozen z kamery, ne z odhadu.

Pocet preletu vychazi
z optiky

Z vysky skenu, Ghlu gimbalu a zorného pole vasi kamery se vypocita
stopa jednoho snimku na zemi a z toho pocet rovnobéznych preletl
potrebnych k pokryti Sirky povrchu pfi pozadovaném prekryvu.
Podélny rozestup mezi snimky vychazi ze stejné stopy. Rychlost letu
je pak ovérena proti snimkovaci frekvenci kamery pomoci tohoto
rozestupu, takZe sken s vysokym prekryvem nikdy nemUze byt letén
prilis rychle na to, aby skute¢né zachytil kazdy planovany snimek.
Vyska sleduje terén, takze fizena vyska nad povrchem platii tam,

kde povrch klesa.



Skenujte cast, ktera
vas zajima

Nejste omezeni na celé plochy. Okno podél trasy lze omezit nebo
zkratit na obou koncich a méfit od obou koncl drahy, takze



opétovna kontrola prvnich 600 metrt od jednoho prahu je jedno
nastaveni. Pas pres povrch Ize z(zZit na jednu stranu, coz je zpUsob,
jak se skenuje okraj nebo jedna polovina Siroké odbavovaci plochy
bez preletu zbytku. Prelevy Ize vést podél povrchu nebo napfic.
Tento prelet také spliiuje pozadavek vizualnich pomUcek na prelet
celé délky drahy v nizké vysce, takZze sken vozovky a kontrola vzor( a
prekéazek probéhnou v jednom vzletu.



CO SE VRACI

Na co zprava odpovida

~o v

Kazdé zjisténi lokalizované na povrchu, takze pfisti prdzkum porovnava s

timto, misto aby zacinal znovu.

8 PARAMETRY ASTM D5340 - ICAO DOC 9157

01 Trhliny

~e

Podélné, pricné a blokové trhliny lokalizované podél povrchu, s

rozsahem a zédvaznosti zaznamenanymi pro kazdou trhlinu.

HODNOCENO PODLE ASTM D5340 (PCI)

z -

02 Odlupovani a zvétravani

Ztrata povrchu u spér, okraju a rohd desek, véetné mist, kde se

kamenivo zacina uvolnovat.

HODNOCENO PODLE ASTM D5340 (PCI)

03 Stav spar

Ztrata tésnici hmoty, odlupovani spar a schodkovitost mezi deskami,

zjistované po celé délce spary, nikoli vzorkovanim.

HobNOCENO PoDLE ICAO Doc 9157 Part 3



04 Cizi predméty

Volny material na vozovce v dobé snimani, s pozici, aby mohl byt

odstranén drive, nez se dostane do motoru.

HODNOCENO PODLE ICAO Annex 14

05 Pryz aznaceni

Usazeniny pryze v z6né dotyku a stav a kontrast natérového znaceni.

HopnoCENO PoDLE ICAO Annex 14

06 Povrchové odvodnéni

Prohlubné a dikazy o kaluzich tam, kde voda stoji, misto aby odtékala.

HODNOCENO PODLE ICAO Annex 14

07 Kontrola prekazek a vzort

Nizky prelet po celé draze také potvrzuje, ze vizualni kontakt s prvky

drahy neni narusen.

HODNOCENO PODLE Neni narusSen

08 Pozice kazdého zjisténi
Kazdé zjisténi nese zamérenou pozici, takze zména mezi navstévami je

mérena, nikoli pamatovéana.

HODNOCENO PODLE RTK +1 cm



DODANI - 6 KROKU

01
Stanoveni rozsahu

Urcite plochy, nebo ¢ast
plochy, a otazku, na kterou
ma sken odpovédeét.
Pfevedeme otazku na
rozliSeni v terénu a prekryv,
dohodneme exportni format
a kdo dostane stejdenni
upozornéni na cizi predméty.
Vystupem je rozsah praci,
ktery uvadi rozliSeni, v némz

bude sken letén.

03

Snimani

Leti se mezi pohyby letadel,
priblizné hodinu na misté pro
kazdou drahu pfri vychozim
rozliSeni. Kazdy snimek nese
svou pozici RTK. Pokud
pohyb prerusi prelet, prelet
pokraCuje od mista
preruseni. Pokud pocasi

uzavie okno, mise se leti

Od rozliseni k lokalizovanym zjisténim

02
Sestaveni mise

Prelevy jsou vypocitany z
geometrie povrchu, rozliseni
a optiky kamery: vyska letu,
pocet prelety, rozestup
snimkd a rychlost z nich
v§echny vyplyvaiji. VySkovy
profil sleduje terén.
Vystupem je validovana mise
a zadost o ¢asové okno pro

snimani vasi vézi.

04
Detekce

Snimky prochazeji
analytickym potrubim
povrchu, které nachazi a
klasifikuje poSkozeni podle
typu a oznacuje volny
material. Kazda detekce je
umisténa z georeference
snimku. Detekce pod hranici

spolehlivosti jsou drzeny pro



znovu beze zmény, misto aby

se prestavéla.

05
Stejdenni upozornéni

Cokoli, co vypada jako
bezprostredni provozni
nebezpedi, cizi pfedmét na
pohybové ploSe nebo
oteviené odlupovani v zéné
dotyku, je hldseno v den
snimani s pozici. Toto je
jedina cast vystupu, ktera

neceka na zpracovani.

lidskou kontrolu, nikoli tiSe

zahozeny.

06

Dodani

Lokalizovana zjisténi,
georeferencované snimky a
zpréava dorazi spole¢né v
dohodnutém formatu. Pri
opakovaném skenu zprava
uvadi, co narostlo, co se
objevilo a co bylo opraveno
proti predchozimu skenu
stejné oblasti. Cokoli
sporného je znovu
prozkoumano proti ulozenym
snimkUm, nikoli znovu

nafilmovano.



SNIMANT - CELA SIRKA - KAZDY SNIMEK GEOREFERENCOVANY

DOKAZY A SCHOPNOSTI

Tvrzeni, které stoji za ovéreni, je pokryti

Sken povrchu je tvrzeni o pokryti dfive nez tvrzeni o zjiSténich.
Pochlizka pokryje to, na co se chodec diva. Sken pokryje to, k ¢emu
byl prelet vypocitan, a vypocet je proveden ze zorného pole kamery,

vysky letu a prekryvu, takze rozliSeni v terénu je uvedena hodnota a



nejhdre pokryty pruh je pokryt stejné dobre jako ten nejlépe
pokryty. To umoznuje skenu fici, co tam neni, stejné jako co tam je,

coz pochlizka nedokaze.

Rodiny poskozeni, které sken hlasi, jsou ty, které povrchovy snimek

unese: trhliny ve vSech orientacich, aligatorové trhliny tam, kde se uz

usadily, vytavovani a zvétravani, zaplaty, odlupovani a ztrata tésnici
hmoty ve spéarach, pryz v zéné dotyku a stav znaceni. Volny material

je hlasen jako cizi pfedmeét, nikoli jako vada vozovky, se stejdennim

upozornénim, protoze cizi pfedmeét na pohybové ploSe je provozni
zjisténi s jinym vlastnikem a jinym €asovym ramcem. Tam, kde se cizi
predmeéty opakované objevuji, je odlupovani, ze kterého pochazeji,

obvykle ve stejném snimku.

Co sken nedél3, je hodnoceni. Index stavu vozovky je tvrzeni o

definovaném Gseku, vypocitané z hustoty poSkozeni podle kategorii

ASTM D6433, a to je posouzeni stavu vozovky, které bere soupis z

tohoto skenu jako svij vstup. Sken je dlkazni vrstva pod nim a stoji
sdm o sobé, kdyz je otazka kde a co, nikoli jak Spatné a v jakém

poradi.

Kazdé zjisténi nese pozici z RTK polohovéani a snimky jsou

uchovavany. To umoznuje sporné zjisténi zkontrolovat a opakovany
sken porovnat. Trhlina nalezena letos mUZe byt pfisti rok znovu
nalezena podle své pozice a zpréva rekne, zda narostla. Fotografie ve

sloZce bez pozice nemUze byt znovu nalezena vibec.

VYPOCITANE VS POCHUZKOVE

100 %

povrchu zobrazeno, v jednom rozliSeni, pfi kazdé navstéve
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vypocCitany

pocet preletl a rozestup snimk, z optiky, pred letem

ke kazdému zjisténi

zamérend pozice a snimek, ve kterém bylo nalezeno

JAK SE CENA SESTAVUJE

Ctyf¥i véci pohybuji nabidkou

Pro tuto sluzbu neexistuje zverejnéna sazba, protoze prace roste s

plochou a rozliSenim spole¢né, a hodnota, ktera je spravna pro jednu

z6nu dotyku pri hrubém rozliseni, je Spatna pro celou odbavovaci

plochu pfi jemném rozliSeni.

EUR ZA LETISTE ZA SKEN

ZKONTROLOVANO 2026-09-08

Nakladovy faktor 01

Plocha

Cas snimani i zpracovani s ni
rostou. Cast plochy stoji méné
nez cela plocha.

BEZ DPH EU

Nakladovy faktor 02
Rozliseni

Jemngjsi rozliSeni znamena

nizsi let, vice preletd a vice
snimkU na stejné plose, a

rozsah praci fekne o kolik.



Nakladovy faktor 03 Nakladovy faktor 04

Zakladni nebo opakovany Cesta

sken Projevi se jako cesta, ne jako

Opakovani znamé oblasti jiny sken.
ZNovu pouzije misi a porovna

pfimo s poslednim skenem,

a stoji méné nez sken, ktery

ji vytvoril.

Reknéte nam letists, plochy a otazku a dostanete zpét &islo a termin.

Cenikova stranka popisuje podobu navstévy, kterd kombinuje

vozovku s kontrolou osvétleni, coz je levnéjsi zplsob, jak koupit oboji.

KAZDE S VLASTNIKEM

Rizika a zavislosti

TFi véci mohou sken zastavit nebo zhorsit, a kazda méa vlastnika.

VLASTNIK - POCASt VLASTNIK - PROVOZOVATEL
PocCasi a stav Pristup
povrchu Sken vyzaduje koordinaci s
Stojata voda, snéhova vézi a na vétsiné letist
pokryvka a silné znecisténi doprovod, a nizky prelet po
skryji povrch kamere a vitr celé draze potrebuje okna
nad limit dronu zastavi nizky pro pohyb dostatecné
prelet. Mise se leti znovu, dlouha na let jednoho

preletu. Pokud se okna
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misto aby se skenovalo pres neobjevi, navstéva se

prekazku. Neni to nikoho vina nekona. Tato zavislost lezi na
a je to nejcastéjsi dlivod provozovateli letiSté a stoji
posunu terminu. za to ji potvrdit pred

rezervaci cesty.

VLASTNIK - OBA, PRI STANOVENI ROZSAHU

Otazka

Sken letény ve Spatném
rozliSeni odpovida na
Spatnou otazku a jeho
znovuleténi je druha
navstéva. Pfevedeme vasi
otazku na rozliseni pfi
stanoveni rozsahu a
zapiseme ji do rozsahu praci,
a zprava uvadi rozliSeni, které
bylo leténo, aby bylo mozné
oboji porovnat.

Odpovédnost za pokryti, detekci a pozice lezi na TarmacView a za
pristup, za stejdenni opatfeni u cizich predmétl a za to, co se se
zjisténimi udéla, na provozovateli letisté. Nic na této strance neni
prohlaSenim o shodé. Zda konkrétni zaznam vyhovuje konkrétnimu

Uradu, je otazka pro tento Urad.



Casto kladené otazky

Jaky je rozdil mezi skenem a posouzenim stavu vozovky?

Sken nachazi a lokalizuje. Posouzeni hodnoti a radi. Tato sluzba doda kazdé
viditeIné poskozeni a kazdy cizi predmét na povrchu, kazdy s pozici a
snimkem, ve kterém byl nalezen, a samotné snimky v zndmém rozliSeni.
Posouzeni stavu vozovky vezme tento soupis, rozdéli vozovku na dohodnuté
Useky, vypocita pro kazdy Usek proxy stavu podle kategorii ASTM D6433 a
seradi Useky pro opravu. Pokud chcete Cislo pro kazdy Gsek a seznam v
poradi, v jakém by mély byt penize vynalozeny, to je posouzeni. Pokud chcete

védét, kde se povrch rozpad, a vidét to, to je sken.

V jakém rozliSeni |étate?

V tom, které otazka potrebuje. Vlasova trhlina vyzaduje jemnégjsi rozliSeni v
terénu nez odlupovani nebo zéplata, a rozliSeni je ur€eno vyskou letu a
kamerou, takze vysSku pocitame z pozadovaného rozliSeni, ne naopak. Vychozi
prelet probiha ve vysSce deseti metrl nad povrchem, coz zachyti rodiny
poskozeni, které povrchovy prizkum vykazuje. Pokud potfebujete jemnéjsi
rozliSeni, sken se leti nize, coz znamena vice preletd a vice snimk{, a rozsah

praci to pred letem uvadi.

Kolik ¢asu nam musi letisté vénovat?

. 2

Casové okno pro snimant, a nic jiného. Sken probiha mezi pohyby letadel v
koordinaci s vézi a dron uvolni drahu na vyzadani. PocCitejte s priblizné
hodinou na misté pro kazdou drahu pfi vychozim rozliseni, pficemz pojezdové
drahy a odbavovaci plochy se pridavaji Gmérné jejich ploSe. Prelevy jsou
naplanovany tak, ze preruseny prelet se znovu leti od mista preruseni, nikoli

od zacatku. Zpracovani a zprava probihaji poté, mimo misto.



Jak je zaruc¢eno pokryti?

Tim, Ze se vypocita pred letem, nikoli kontroluje po ném. Z vysky letu, Ghlu
gimbalu a zorného pole kamery je znama stopa jednoho snimku na povrchu. Z
této stopy a pozadovaného prekryvu vyplyva pocet rovnobéznych preletl
pres Sitku povrchu a rozestup snimkt podél kazdého preletu, a rychlost letu je
ovérena proti snimkovaci frekvenci kamery, aby byl kazdy planovany snimek
skutecné zachycen. Vyska sleduje terén, takze rozliSeni plati i tam, kde povrch
klesa. Vysledkem je, Ze nejhire pokryty pruh povrchu je pokryt stejné dobre

jako ten nejlépe pokryty.

Co délate s cizimi predméty nalezenymi na povrchu?

Hlasime je v den snimani, s jejich pozici, pfed zpravou. Volny material na
pohybové plose je provozni nebezpedi, nikoli vada vozovky, a letisté ho bude
chtit odstranit pred dalSim pohybem, nikoli uvést v dokumentu, ktery dorazi
pozdéji. Zprava ho presto zaznamena, se snimkem, protoze misto, kde se cizi
predmeéty opakované objevuiji, je Casto odlupovani nebo spéra, ze které

pochazeji, a to je zjisténi pro Gdrzbu.

Muzete skenovat pouze ¢ast plochy?

Ano, a Casto je to spravna koupé. Okno podél trasy lze omezit nebo zkratit na
obou koncich a méfit od obou koncl drahy, takze opétovna kontrola prvnich
Sesti set metr0 od jednoho prahu je jedno nastaveni. Pas pres povrch Ize zUzit
na jednu stranu, cozZ je zpUsob, jak se skenuje okraj nebo polovina Siroké
odbavovaci plochy bez preletu zbytku. Prelevy Ize vést podél povrchu nebo
napric. Opakovany sken znamé problémové oblasti je levnéjsi nez zakladni
sken celé plochy a poskytuje pfimé srovnani s poslednim skenem stejné

oblasti.



Co dostaneme a v jakém formatu?

Lokalizovana zjisténi jako tabulku a jako vrstvu, kterou Ize otevrit nad
povrchem, kazdé zjisténi s typem, rozsahem, pozici a snimkem, ve kterém
bylo nalezeno. Snimky v letovém rozliSeni, georeferencované. A kratkou
zpravu, kterd uvadi, co bylo nafilmovéno, v jakém rozliSeni a co bylo nalezeno.
Exportni formaty se dohodnou pfi stanoveni rozsahu, protoze format urCuje
prijimajici systém, ne my. UloZzené snimky jsou uchovavany, takze sporné

zjisténi Ize znovu prozkoumat proti snimkdm, nikoli znovu nafilmovat.
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