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Costo de calibracion PAPI en Europa:
rangos y factores determinantes

Cuanto cuesta la calibracion PAPI en la UE, por qué ningun proveedor
publica una tarifa, qué factores mueven la cifra y tres escenarios detallados
con los supuestos enumerados.

RESPUESTA DIRECTA

La calibracion PAPI no tiene una tarifa de mercado publicada, porque
ningun proveedor la hace publica. Esta guia la situa entre 2.500 y 3.500
EUR, IVA excluido, por conjunto PAPI, una direccion de pista, para una
visita con dron en el mercado de la UE, verificada el 4 de septiembre de
2026. El desplazamiento, el nimero de conjuntos y la necesidad de una
re-verificacion mueven la cifra.

Lo que esta guia valora, y lo que no

El objeto de costo es una calibracion de un conjunto de indicadores de
pendiente de planeo en un aerdédromo, en el mercado de la Unién Europea,
cotizado en euros sin IVA, verificado el 4 de septiembre de 2026. Un conjunto
significa las cuatro unidades que sirven una direccién de aproximacion, o las
dos unidades de un sistema abreviado . Un aerddromo de una sola pista con

indicadores en ambos extremos tiene dos conjuntos.

Todas las cifras a continuacion son estimaciones y estan etiquetadas como
tales. Eso no es precaucion por si misma. Una busqueda de los proveedores
que venden este servicio, realizada en la fecha anterior, encontré afirmaciones
publicadas sobre la duracion del vuelo y la precisidon de la medicidn, y ningun
precio publicado en absoluto. Las dos divulgaciones que importan antes del

primer numero son que TarmacView vende inspeccion PAPI con dron y, por lo
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tanto, tiene un interés en cémo se lee la comparacion, y que TarmacView

tampoco publica una tarifa.

Los supuestos detras de los rangos son estos. Una visita a un solo aerédromo
en lugar de un acuerdo marco para varios. Acceso coordinado con la torre y sin
cierre de pista reservado. Desplazamiento dentro de la red del operador, que es
el caso comun en la UE y el Reino Unido. Sin trabajo de ajuste fisico incluido,
porque eso pertenece al equipo de mantenimiento. Y sin IVA, que se ahade a la
tasa que corresponda donde se realiza el trabajo.

Warning: Advertencia: estas son bandas de planificacion, no cotizaciones

Todos los rangos en esta pagina son estimaciones basadas en registros
de contratacion publica y afirmaciones de tiempo publicadas, no una lista
de precios. Usar uno de estos nimeros como partida presupuestaria es
razonable. Usarlo como posicion de negociacién con un proveedor no lo
es, porgue ninguno de ellos ha aceptado dicha cifra. Solicite una
cotizacion por escrito con un alcance definido antes de comprometer

dinero.

RESUMEN DE COSTOS

Cdémo se ven las partidas

ITEM LOW TYPICAL HIGH UNIT SOURCE
Calibracién con dron, un 2 3 000 3 por Stefan Moravik,
conjunto PAPI (una direccion 500 500 conjunto TarmacView,

de pista), visita uUnica 2026-09-06
Visita con dron que cubre 5 6 000 7 por visita Dos veces la
ambas direcciones de 000 000 fila 1

aproximacion de una pista



ITEM LOW TYPICAL HIGH UNIT SOURCE

Misma visita ampliada a luces 8 9 000 10 por visita Stefan Moravik,
de borde, iluminacion de 000 000 TarmacView,
aproximacion y escaneo de 2026-09-06: el
superficie

escaneo de
superficie
afnade al menos

2.000
Pase de verificacidn después 1 1 100 1 por Stefan Moravik,
de un ajuste de mantenimiento 000 200 conjunto TarmacView,
por re- 2026-09-06
verificacion
Desplazamiento y movilizacién ¢ 800 2 por visita Estimado. Ver
fuera de la red del operador 500 tarmacview-
papi-cost
Programa anual, aerédromo 6 7 100 8 por afio Fila 2 mas una
regional de una pista 000 400 o dos re-
verificaciones
Programa anual, aeropuerto de 19 22 000 25 por afio Dos visitas de
dos pistas, cuatro conjuntos 000 000 la fila 3 mas
PAPI una a cuatro
re-
verificaciones
Inspeccion de vuelo con 8 20 000 45 por Estimado. Ver
aeronave de ayudas a la 000 000 aerédromo hial-flight-
navegacion y visuales por afio inspection

Bandas de planificacion estimadas para la calibracion PAPI y las visitas en las
que suele realizarse. Un aerddromo, mercado de la UE, euros sin IVA, verificado
el 4 de septiembre de 2026. Ningun proveedor publica una tarifa, por lo que
cada banda es una estimacidén con su base indicada en la columna de fuente.

e EUR - EU - excl. VAT - Checked 2026-09-04

Qué mueve la cifra

Cuantos conjuntos hay. Este es el factor principal y no es lineal. El indicador de
trayectoria de aproximacion de precision se mide por direccién de

aproximacion, por lo que una pista son dos conjuntos y dos pistas son cuatro. El


http://127.0.0.1:8391/es/glossary/precision-approach-path-indicator/
http://127.0.0.1:8391/es/glossary/precision-approach-path-indicator/

segundo conjunto en la misma visita cuesta materialmente menos que el
primero, porque el desplazamiento, la coordinacién con la torre y la
configuracion de la misidn ya se han pagado. Un aerddromo de cuatro conjuntos

no cuesta cuatro veces mas que uno de un conjunto.

Ddnde esta el aerédromo. Los proveedores operan a través de redes de
operadores autorizados, y la cobertura es desigual. La distancia se manifiesta
como desplazamiento en lugar de como una inspeccion diferente, lo cual es una
distincion util al comparar dos cotizaciones que parecen diferentes en el

resultado final.

Qué mas incluye la visita. Una vez que un equipo esta en el sitio y coordinado
con la torre, afadir el resto de la iluminacion del aerédromo, el sistema de
iluminacidén de aproximacion, los pasos de regulacion y un escaneo de
pavimento cuesta mucho menos que una segunda visita. Tres visitas separadas
en un afo cuestan mas que una visita que lo cubra todo, y producen tres

registros parciales en lugar de uno completo.

Si se necesita una re-verificacion. Si una unidad resulta estar fuera de
tolerancia y su equipo la ajusta, alguien tiene que confirmar que el ajuste
funciond. La re-verificacion es barata, y también es el elemento que con mas

frecuencia se omite de un presupuesto y luego se paga de todas formas.

Qué método se utiliza. Un levantamiento con dron y una inspeccion de vuelo
con aeronave no son la misma compra, y la diferencia de precio es menor que la
diferencia de ocupacién. Esa comparacion tiene su propia pagina, en

levantamiento con dron versus inspeccion de vuelo .

Qué exige la norma del registro. Una verificacion que produce solo angulos es
un trabajo mas pequefio que una que produce angulos, transicion de color,
simetria de intensidad, cobertura, comportamiento de regulacion y despeje de
obstéaculos con evidencia conservada para cada uno. Dos cotizaciones a
diferentes precios a menudo cotizan alcances diferentes, y la lista de
parametros en la Parte 4 del Doc 9157 de la OACI es una forma justa de

normalizarlos.
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Lo que realmente dice la evidencia publica

Hay tres tipos de cifras publicadas en este mercado, y solo una de ellas es un

precio.

El primer tipo es el valor del contrato. Highlands and Islands Airports Limited
saco a concurso servicios de inspeccion de vuelo aeronautico con un valor
estimado de 600.000 libras, y la adjudicacion fue a una organizacién de
inspeccion de vuelo aprobada por la CAA. El operador gestiona una red de
aerodromos regionales, por lo que esa cifra cubre muchos campos vy, lo que es
importante, no indica el plazo del contrato. Es un orden de magnitud de lo que
cuesta la verificacion basada en aeronaves a escala de red para un operador

publico. No es un precio por conjunto, y tratarlo como tal seria deshonesto.

El segundo tipo es la duracién. Los proveedores publican los tiempos facilmente
porque el tiempo es su argumento. El material publicado de un proveedor
francés describe aproximadamente treinta minutos por conjunto con un dron,
frente a aproximadamente una hora de ocupacion de pista por conjunto para el
método que reemplazd. El listado de directorio de un proveedor espafiol
describe una inspeccion completada en menos de veinte minutos con menos de
seis minutos de vuelo de dron. Estas son afirmaciones del proveedor en lugar
de mediciones independientes, y siguen siendo utiles, porque la ocupacion se

convierte en dinero a una tasa que el aerddromo ya conoce.

El tercer tipo es la declaracion del propio proveedor sobre la politica de precios,
que en este caso es que no la hay. TarmacView dice en su articulo de costos
que cotiza por aeropuerto en lugar de publicar una tarifa, y da la forma de una
visita en su lugar: aproximadamente una hora en el sitio por pista con ambas

direcciones medidas, resultados el mismo dia.

En conjunto, el resumen honesto es que un comprador no puede fijar el precio
de este servicio a partir de fuentes publicas. Lo que un comprador puede hacer
es normalizar el alcance, hacer la misma pregunta a tres proveedores y
comparar cosas similares, que es el propdsito de la lista de verificacion mas

adelante.
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Tres escenarios detallados

Cada escenario utiliza la misma ldgica, las mismas unidades, el mismo redondeo
y la misma base impositiva. Todas las cifras son estimaciones en euros sin IVA

para el mercado de la UE a fecha de 4 de septiembre de 2026.

Un aerédromo regional de una pista, dos conjuntos PAPI, sin ILS. Una visita
anual que cubre ambas direcciones de aproximacion, mas un pase de
verificacion después de que el equipo de mantenimiento ajuste una unidad.
Visita estimada en 6.000 EUR, re-verificacion estimada en 1.100 EUR, total anual
alrededor de 7.100 EUR. Debido a que no hay ayuda de radio en el campo, no se
contrata ninguna inspeccion de vuelo con aeronave, por lo que este es el
presupuesto de verificacién completo para las ayudas visuales. Este es el caso
donde el método con dron tiene la ventaja mas clara, ya que no hay una visita de

aeronave a la que sumarse.

Un aeropuerto de dos pistas, cuatro conjuntos PAPI, iluminacion de
aproximacion completa. Dos visitas al afio en lugar de una, cada una cubriendo
un extremo de pista de principio a fin, y cada una ampliada a los conjuntos de
luces de borde, el sistema de iluminacion de aproximacion, los pasos de
regulacion y un escaneo de pavimento. Estimado en 9.000 EUR por visita y
1.100 EUR por una re-verificacion, total anual alrededor de 19.100 EUR. El costo
por conjunto cae bruscamente aqui, y la razon es enteramente que el

desplazamiento y la coordinacion se amortizan en mas trabajo.

Un aerodromo que ya contrata una inspeccion de vuelo con aeronave. El ILS
se calibra con aeronave en su propia periodicidad, y las ayudas visuales se
verifican en la misma visita. El costo marginal de afiadir el PAPI a un vuelo que
ya ocurre puede ser pequefo, y la comparacion honesta entonces no es tarifa
contra tarifa. Es si el registro de ayudas visuales producido de esa manera cubre
el mismo conjunto de parametros, vy si el tiempo de pista que consume vale mas
que la tarifa marginal ahorrada. En un campo con capacidad sobrante, la
respuesta a menudo favorece el acuerdo existente. En uno congestionado,

generalmente no.



Costos ocultos y recurrentes

Ocupacion de pista. Ningun proveedor la factura y normalmente es la cifra mas
grande del ejercicio. Una hora de una pista concurrida vale mas que cualquier
tarifa de inspeccion en esta guia. Un método que se realiza entre movimientos
no elimina ese costo, pero lo reduce a un gasto general de coordinacién en

lugar de un cierre reservado.

Tiempo del personal del aerédromo. Alguien tiene que coordinar con la torre,
escoltar al equipo, operar el panel de iluminacion a través de los pasos de
regulacion y cambiar a la fuente de alimentacion de respaldo. Eso son varias

horas de personal cualificado que no esta haciendo su otro trabajo.

El ajuste en si. Encontrar una unidad fuera de tolerancia es el objetivo del
ejercicio, y corregirla cuesta dinero que la cotizacion de la inspeccion no
incluye. Presupueste para ello, porque un afio en el que no sea necesario ajustar

nada es el inusual.

Mantenimiento del programa. El documento del programa de mantenimiento
debe describir el equipo que realmente esta instalado. Después de una
conversion a LED o una ampliaciéon de pista, generalmente no lo hace, y
conciliarlo es un trabajo de ingenieria real que es facil de omitir de un

presupuesto.

La nueva medicion que no planed. Un reasfaltado, una reposicion de
iluminacion, un nuevo procedimiento de aproximacion instrumental o un
hallazgo de auditoria fuerzan una verificacion fuera de ciclo. En un periodo de

cinco afios, la mayoria de los aerédromos se topan con al menos uno.

Formas de controlar el costo

Combine el trabajo en una sola visita. Esta es la palanca individual mas grande
disponible, y esta disponible para todos los aerédromos. El costo marginal de

anadir sistemas a una visita ya coordinada es pequeno.



Fije el alcance antes de solicitar precios, para que tres cotizaciones describan el
mismo trabajo. Una cotizacidn solo para angulos y una cotizacion para el
conjunto completo de parametros no son comparables, y la mas barata suele

ser la mas pequena.

Mantenga honesta la seccién del programa que genera re-verificaciones. Un
pase de verificacion es barato y una segunda visita completa no planificada no
lo es, por lo que vale la pena organizarse para detectar un ajuste dentro de la
misma temporada.

Pregunte qué se conserva. Un proveedor que conserva los datos sin procesar le
permite reexaminar una medicién disputada sin volar de nuevo. Un proveedor
que entrega un PDF no lo hace, y la segunda visita resultante es un costo

creado por la primera compra.

Preparandose para solicitar una cotizacion

Cinco hechos convierten una consulta vaga en una cotizacion comparable, y

ninguno de ellos lleva mucho tiempo reunirlos.

El aerddromo, y el nimero de pistas y direcciones de aproximacion con
indicadores de pendiente de planeo. Si las ayudas son convencionales o LED, ya
que las caracteristicas del haz difieren y las cifras de aceptacion también
pueden hacerlo. Qué mas quiere en la visita, enumerado explicitamente en lugar
de como “la iluminacion”. Si existe un programa de mantenimiento aprobado y
qué intervalo establece. Y la ventana de fechas, porque el desplazamiento se
planifica en torno a ella.

Envie esos cinco y deberia recibir una cifra, una nota de alcance y una fecha. Si
un proveedor devuelve un precio sin una nota de alcance, eso es lo que hay que

arreglar antes de compararlo con cualquier otra cosa.



Fuentes y verificacion

Todas las cifras de esta pagina se verificaron el 4 de septiembre de 2026, y la
proxima revision esta prevista para el 4 de diciembre de 2026 porque las

paginas de precios de este tipo se vuelven obsoletas rapidamente.

El registro de contratacion publica citado es un aviso del Reino Unido para
servicios de inspeccion de vuelo aeronautico con un valor estimado de 600.000
libras, adjudicado a una organizacion de inspeccion de vuelo aprobada por la
CAA que presta servicios a una red de aerddromos regionales. Las afirmaciones
de duracién del proveedor son publicadas por los propios proveedores y estan
etiguetadas como afirmaciones del proveedor en lugar de mediciones
independientes. Las declaraciones sobre cémo TarmacView define el alcance y
el precio de una visita provienen de su propio articulo de costos y pagina de

precios publicados, que son fuentes de primera parte y se divulgan como tales.

Los rangos en euros son estimaciones producidas para esta guia. No son
cotizaciones, no provienen de una lista de precios y ningun proveedor los ha
aceptado. Si tiene una cotizacioén real que contradice una banda aqui, esa
cotizacion es una evidencia mejor que esta pagina, y la pagina debe corregirse

en lugar de defenderse.

¢Listo para convertir una estimacion en una cifra para su aerodromo? Envie el
numero de pistas y el nimero de conjuntos a TarmacView y recibird una nota de

alcance con un precio.
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Preguntas Frecuentes

¢Por qué nadie publica un precio para la calibraciéon PAPI?

Porqgue el trabajo escala con el aerédromo en lugar de con una partida
individual, y porque el mercado es lo suficientemente pequefioc como para que
cada proveedor prefiera cotizar. Una busqueda de los proveedores de
calibraciéon con dron el 4 de septiembre de 2026 encontrd afirmaciones
publicadas sobre la duracién del vuelo y la precision, y ninguna tarifa publicada
en absoluto. La consecuencia para un comprador es que la Unica evidencia
publica comparable se encuentra en registros de contratacion, donde esta
agregada a nivel de contrato y mezclada con otros alcances, por lo que debe

desglosarse antes de que diga algo sobre un conjunto PAPI.

¢Cudl es la version mas barata que sigue siendo valida?

Una visita, una pista, ambas direcciones de aproximacion, cubriendo solo los
indicadores de pendiente de planeo. Esa es la compra mas pequefia que
produce un registro de verificacion defendible para las ayudas que mas a
menudo se desvian. Se estima entre 5.000 y 7.000 EUR, IVA excluido, en el
mercado de la UE a fecha de 4 de septiembre de 2026. Cualquier cosa mas
barata suele ser una muestra en lugar de una verificacion, y una muestra no

responde a la pregunta que hace un auditor.

¢Es mas barata una verificacion con dron que una inspeccion de vuelo?

Casi siempre en la tarifa, y por un margen mucho mayor en la ocupacion de
pista, que es donde esta el dinero real en un aerédromo concurrido. No es una
sustitucion equivalente. Una inspeccidn de vuelo con aeronave también verifica
las ayudas de radionavegacion, algo que un dron no puede hacer. Si la aeronave
ya viene para el ILS, afiadir las ayudas visuales a esa visita puede ser casi

gratuito, y la comparacién cambia por completo.



¢Cudanto cuesta una re-verificacion después de un ajuste?

Se estima entre 1.000 y 1.200 EUR, IVA excluido, por conjunto, que es una
fraccion de la primera visita. La razdén es que las partes caras ya estan pagadas.
El plan de mision existe, el perfil del aerddromo existe y la medicion anterior
existe, por lo que la re-verificacion es una comparacion con un estado conocido
en lugar de un nuevo levantamiento. Presupueste una re-verificacion por afio

incluso si ninguna resulta necesaria.

¢Qué no esta incluido en el precio?

El ajuste fisico de cualquier unidad que se encuentre fuera de tolerancia, que
realiza su equipo de mantenimiento o contratista. Cualquier trabajo eléctrico en
la béveda. El costo del personal del aerodromo que coordina la visita y opera el
panel de iluminacion. La ocupacion de pista, que no aparece en la factura de
nadie y suele ser la cifra mas grande de todo el ejercicio. Y el IVA, ya que todas

las cifras aqui se indican excluyéndolo.

¢Con qué frecuencia deberia presupuestarse esto?

Anualmente por defecto, con la salvedad de que el documento vinculante es el
programa de mantenimiento aprobado del propio aerédromo, no una regla
general. Presupueste una visita de verificacidon completa y una re-verificacion
por afo, y aflada una visita no programada en cualquier afo que incluya un
reasfaltado, una reposicion de iluminacién, un nuevo procedimiento de
aproximacion instrumental o un hallazgo de una auditoria de la autoridad. Esos

eventos son los que fuerzan una verificacion fuera de ciclo.
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