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KOZVETLEN VALASZ

Az Utpdlya burkolatallapot-felmérése feltérképezi az onkormanyzati Uthaldzat hi-
bait, és mindsiti annak allapotat. A TarmacView dron- és foldi felvételekkel rogziti
az utakat, érzékeli az egyes repedéseket, katyukat és fellileti karosodasi terilete-
ket a helyukkel, tipusukkal és mértékiikkel egyutt, mindsiti a szakaszokat, és prio-
ritasi listat ad at 3D modellel egyiitt.

o0 UTBURKOLAT - ONKORMANYZATI HALOZATOK

Térképezze fel az utakat, mi-
nhositse oket, rangsorolja a
javitasokat

Dron- és foldi felvételek egy-két oras id6savban, amelyekbdl
a felismert hibak térképe, szakaszonkénti allapotbesorolas,
prioritasi lista és a felllet 3D modellje készdll. Jelentés két hé-
ten belll.

Hatarozat kérése Hogyan m{ikodik a modszer

1-2 h 2 hét

felvételi id6sav a megallapitott terlletre a felvételtdl a leadott jelentésig


http://127.0.0.1:8391/hu/contact/
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0-100 3D

a jelentett besorolas allapotskalaja a felmért fellilet modellje

ILLESZKEDES

Kinek szdl

Egy utligyi osztaly tudja, mely utcdk rosszak. Amit altaldban nem tud igény
szerint eldallitani, az a bizonyiték, egységes formaban, a teljes halézatra, fris-

sitve ebben az évben.

CELJA

~ Onkormanyzati Utligyi osztalyok, amelyek sajat halézattal rendel-
keznek, és az allapotot bejarassal, jegyzetekkel Iatjak el.

v Varosi GIS csapatok, amelyek mar rendelkeznek ut kozépvonal ré-
teggel, és egy évente frissithetd allapotattributumot szeretnének.

v Regiondlis utlgyi hatésagok, amelyek karbantartasi koltségvetést
készitenek, és a forras elosztasa el6tt rangsorolt szakaszokra
van szikséguk.

NEM CELJA

x Haldzatok, amelyek hivatalos ASTM D6433 felmérést igényelnek,
hitelesitett ellendr altal alairva, egy finanszirozasi programhoz.

x Szerkezeti vagy teherbirasi kérdések, amelyek magfurast vagy be-
hajlasvizsgalatot igényelnek a fellleti képalkotas helyett.



x Egy utcara vonatkozo panaszvizsgalatok, ahol egy csapat kikuldé-
se gyorsabb és olcsdébb, mint egy felmérés.

A LEADAS MINOGSITESE

Eredmények és elfogadasi feltételek

A felmérés célja, hogy a véleményt felvaltsa egy nyilvantartassal. Harom ered-

mény hordozza ezt, és mindegyik ellenérizhets a leadas napjan.

01

Minden hiba
beazonositva

A repedések, katyuk és fellilet-
vesztéses terililetek objektumként
jelennek meg, pozicidval, tipussal
és mértékkel, nem pedig leiras-
ként egy bekezdésben.

ATVETEL

Barmely szakasz térképét
megnyithatja, kivalaszthat egy
hibat, és lathatja, hol van, mi az,
és mekkora.

03
Prioritasi lista
indoklassal

02

Rangsorolhato
allapotbesorolas

Minden szakasz egy 0-t6l 100-ig
terjed6 skalan kap besorolast,
az azt el6idéz6 hibakkal egyiitt,
a haldzat pedig egy atfogd
értéket kap.

ATVETEL

Barmely szakaszbesorolas
mogott meglévd bemenetek
lathatoak, igy a vitatott érték
bizonyitékkal vitathatd.



A szakaszok sorrendje olyan,
hogy a leginkdbb beavatkozast
igényl6k vannak eldl, és mind-
egyik mellett szerepel, hogy miért
ott van.

ATVETEL
A listan egyetlen szakasz sincs
rangsorolva megadott ok nélkl.

A negyedik leadandd, a felmért fellilet 3D modellje, az, ami miatt a masodik fel-
mérés tobbet ér, mint az els6. Rogziti a geometriat, amelyhez a kovetkezé fel-

vételt hasonlitjuk, igy a valtozas mérhet6vé valik, nem pedig emlékezetessé.

Amit a felmérés nem ad, az a javitasi terv, mennyiségi kimutatas vagy koltség-
becslés. Ezek a tervezd feladatai. Az allapotfelmérés, amely csendben munka-

specifikaciova valik, nem tarthaté szamon.

HATASKOR ES LEADANDOK

Mi van a felmérésben

Minden leadandd a tartalmaval és a tulajdonosaval, beleértve a szandékosan kiviil es6
részeket is.

11 PARAMETEREK KAROSODASI KATEGORIAK AZ ASTM D6433 SZERINT

01 Hibafeltérkép

Minden felismert repedés, katyu, javitas és felliletvesztéses terllet, pozicidval, ti-
pussal és mértékkel.

TULAJDONOS TarmacView



02 Allapotbesorolas

Besorolas a 0-100 skdldn minden egyeztetett szakaszra és az egész héldzatra, a
mogottes hibaslrliségekkel.

TULAJDONOS TarmacView

03 Prioritasi lista

Szakaszok sorrendben a sziikséges figyelem szerint, mindegyik mellett a helyét
meghatarozé hibakkal.

TULAJDONOS TarmacView

04 3D modell

A felmért fellilet modellje szabvanyos csereformatumban, szoftverlink
nélkll hasznalhatd.

TULAJDONOS TarmacView

05 Adatexport

A hibaleltar és a szakaszbesoroldsok tablazatos formaban, koordinatakkal, a
rendszere altal olvashaté formatumban.

TULAJDONOS Az 6nkormdnyzat altal megadott formatum

06 Felvételiidosav

Egy-két 6ra a megallapitott terliletre, dron- és foldi felvételek, nincs el6re lefog-
lalt lezards ezen az id6savon tul.

TULAJDONOS TarmacView, az (tigyi hatésdggal egyitt



07 Replilési engedélyek

Elintézve az id6pont el6tt, ha a helyi szabdlyok engedélyt kérnek
a dronrepliléshez.

TULAJDONOS TarmacView

08 Szakasz térkép

A haldzat szakaszokra bontva, a felvétel el6tt egyeztetve és a késbébbi felméré-
seknél Ujrahasznalva.

TULAJDONOS Onkormanyzat, sajat kézépvonal adataibdl

09 Javitasi terv és koltségvetés

Nem tartozik hozza. A felmérés az allapotot jelenti, nem adja meg a munkakat.

TULAJDONOS Kizarva

10 Szerkezeti vizsgalat

Nem tartozik hozza. A teherbirdshoz magfuras vagy behajlasvizsgalat szlikséges.

TULAJDONOS Kizdrva

11 Forgalmi és biztonsagi eszkozok
Nem tartozik hozza. A tablak, felfestések és vizelvezet6 eszkozok kiilon leltaro-

zasi feladatot képeznek.
TULAJDONOS Kizarva
e A karosodasok elnevezése az ASTM D6433 kategdéridit koveti. A jelentett

allapotérték egy képfeldolgozasbdél szarmazé proxy, nem hivatalos ASTM
D6433 felmérés.



KISZALLITAS - 6 LEPES

01
Hatarozati egyeztetés

Elklldi a felmérend6 utcakat, és
ha van, a kozépvonalas rétegét.
Egyeztetjiik a szakaszolast, az
export formatumot és a felvételi
idésavokat. Eredmény: hatarozat
arral. Szakaszolas nélkil a felmé-
rés nem indul, mert az elfogadott
hatarok nélkuli besorolas nem
védhet®.

03
Felvétel

Drén- és foldi felvételek egy-két
Ora alatt a megallapitott tertletre,
a forgalom akadalytalanul halad.
Nagyobb haldzatokat tobb id6-
sdvban rogzitiink. Ha az id6jaras
miatt egy id6sav elmarad, azt Uj-
rarepuljik, nem a tervet épitjuk
at.

05

Besorolas és rangsorolas

A kozépvonalas rétegtol a prioritasi listaig

02
Engedélyek és tervezés

A repllési engedélyeket elintéz-
zUk, ha a helyi szabalyok kérik, a
rogzitést pedig az Ut geometridja
és a kamera optikaja alapjan ter-
vezzik, igy a lefedettség szami-
tott, nem feltételezett. Eredmény:
hitelesitett terv és megerdsitett
id6pontok.

04
Felismerés

A felvételek a [atas-feldolgozd
csOvezetéken mennek at, amely
szegmentalja a felliletet és oszta-
lyozza az egyes hibakat tipus és
sulyossag szerint. A bizalmi ki-
szO0b alatti észleléseket emberi
fellilvizsgdlatra tartjuk, nem dob-

juk el.

06

Leadas



A hibas(rlséget minden egyezte-
tett szakaszon belll kiszamitjuk,
atvaltjuk egy dllapotértékre a 0-
100 skalan, és a szakaszokat sor-
ba rendezzlik a prioritasi listaban.
A 3D modell ugyanabbdl a rogzi-
tésbdl készil.

ROGZITESI TERV -

A térkép, a besoroldsok, a priori-
tasi lista, a 3D modell és az ex-
port egyltt érkezik a felvételtdl
szamitott két héten belll, és mér-
nokével egylitt 4tnézzik a lista
élén all6 szakaszokat. Barmi, ami
vitatott, Ujravizsgaljuk a meg6r-
zott felvételekkel.

LEFEDETTSEG SZAMITVA AZ OPTIKABOL



BIZONYITEK ES KEPESSEG

Hogyan muikodik a felismerés

Ennek a szolgdltatdsnak az a része, amit érdemes megérteni a megvasarlasa

el6tt, a detektor, mert minden, ami utana jon, szamtan azon, amit talal.

A képek egy Onszabdlyozé latas-transzformer gerincen mennek keresztul. A
modellt cimkék nélkul tanitottak egy nagyon nagy képkorpuszon, és minden kis
képfoltot egy magas dimenzios beagyazassa alakit, amely texturat és szerke-
zetet hordoz, nem pedig kategdrianevet. Konnyl fejek tlnek ezeken a beagya-
zasokon, és végzik a specifikus feladatokat: repedés szegmentalasa a kornye-

z0 fellilettdl, katyu elklilonitése az arnyéktol, hossziranyu repedés megkulon-

boztetése a tomitett hézagtdl, és a halds repedés fokozatanak megallapitasa

aszerint, hogy a minta mennyire fejlett. A gerinc médszer oldala a DINOv3 inf-
rastruktura fellleti elemzéshez , és ott rendesen belemegy az architekturaba.

Ami mikodés szempontjabdl szamit, az nem az architektura, hanem a kovet-
kezmény. A lefagyasztott gerinc a betanitott fejekkel ugyanazt a dontési hatart
alkalmazza minden felmérés minden méterére. A halézatot bejard csapat egy
olyan kiiszobot alkalmaz, amely a faradtsaggal, az id6jarassal és azzal, hogy ki
Ul a jarmdben, valtozik. A gép nem érzékel jobban, mint egy j6 mérnok az uton
allva. De konzisztensebb, mint ugyanaz a mérnok a huszadik kilométeren, és a

konzisztencia az, amit egy id6sornak igényelnie kell.

A felismerésekre épitett besorolds egy proxy a Pavement Condition Index hez,

és ugy kell olvasni, mint egyet. Az elv ugyanaz: az adott tipusu, sulyossagu és
sUr(iségl karosodas 100-tdl lefelé csokkenti a pontszamot. A szarmaztatas
nem ugyanaz, mert az ASTM D6433 egy ellenért kér, hogy bejarja a mintavételi
egységeket és kézzel olvassa le a levonasi gorbéket. Ahol egy finanszirozasi
program megnevezi a szabvanyt, ott a hivatalos felmérés elégiti ki azt. Ahol az
a kérdés, hogy mely szakaszokat kell el6szor kezelni, ez a teljes halézatra ad

valaszt, nem csak egy mintara.

A 3D modell a nyilvantartas masik fele. Rogziti a felmért fellilet geometriajat,
ami lehet6vé teszi, hogy a jovo évi felmérés valtozast jelentsen, ne egy maso-

dik véleményt. Mindkettd betaplalasa egy burkolatgazdalkodasi rendszerbe a



http://127.0.0.1:8391/hu/glossary/pothole/
http://127.0.0.1:8391/hu/glossary/longitudinal-cracking/
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gyakorlat lényege, és az export formatumot a felvétel el6tt egyeztetjlik ponto-

san ezért.

DETEKTOR VS. BEJARASOS FELMERES

azonos kuszob

alkalmazva minden felmérés minden méterére egy lefagyasztott gerinccel és
betanitott fejekkel

proxy

a Pavement Condition Indexhez, képfeldolgozasbol, nem pedig levonasi gor-
békbdl szarmaztatva

3D modell

rogziti a felmért geometriat, igy a kovetkez6 felmérés valtozast jelez, nem egy
masodik véleményt

HOGYAN EPUL Az AR

Négy dolog mozgatja az arajanlatot

Nincs publikalt dijszabéas, mert a munka a haldzattal skalazédik, nem
egy tétellel.

EUR KILOMETERENKENT MERT UT AFA NELKUL EU

ELLENORZOTT 2026-09-04

Koltségtényez6 01 Koltségtényez6 02



Az ut hossza és szélessége A halézat szakaszolasanak

A rogzitési id6 és a feldolgozas is finomsaga

ezt koveti. Ugyanazok a felvételek mas
jelentést adnak tiz szakaszon,
mint szaznal.

Koltségtényez6 03 Koltségtényez6 04

Foldi felvételek a dron mellett Utazas

Sziikséges vagy nem, a fak Utazds a felmérési terlletre.

fedésétdl, a parkold autdktol és az
utcak keskenységétdl fliggden.

Egyetlen kedvezmény van, és érdemes egyértelmdien kozolni, nem elrejteni.
Egy pilot projekt ara a listadr alatt van, mert a rogzitett felvételeket a felismerd
modell betanitdsara hasznaljuk, és az adat szdmunkra értékes. Ez a megalla-
podasban szerepel, nem feltételezziik. Ha nem szeretné, hogy a felvételeket
tanitasra hasznaljuk, a felmérés ara a listaar, és a leadandd anyagban semmi

mas nem valtozik.

MINDEGYIKNEK VAN TULAJDONOSA

Kockazatok és fliggoségek

Négy dolog allithatja le a felmérést, vagy gyengitheti az eredményt, és mind-
egyiknek van tulajdonosa.

TULAJDONOS - IDGJARAS TULAJDONOS - MINDKETTG, A HATAROZASKI
IdGjaras és fellileti Takaras

allapot



Az alléviz, a hé és a vastag levél-
takaré elrejti a felliletet a kamera
el6l. Az érintett id6savot Ujra rog-
zitjik, nem az akadalyon
keresztll mindsitjik, és ez a
leggyakoribb oka annak, hogy
egy id6pont eltolodik.

TULAJDONOS - TARMACVIEW

Replilési engedélyek

A vérosi drénreplilés szabdalyo-
zott, és egy engedély, ami nem
érkezik meg, az egy id6pont, ami
nem valdsul meg. Ez a mi felada-
tunk, de fligg a hatdsag
jévéhagyasatol.

A parkold auték, a lelégé fak és a
keskeny, magas épliletekkel sze-
gélyezett utcak blokkoljak a felll-
rél jove ralatast. Ez az oka annak,
hogy a foldi felvételek egyes ha-
|6zatokndl a hatdskorbe tartoz-
nak, masokndl nem, és ezt a ha-
tarozaskor dontjuk el, nem a
helyszinen fedezziik fel.

TULAJDONOS - MINDKETT(O, A HATAROZASKI

Szakasz megallapodas

Egy besorolds az Ut egy megha-
tarozott szakaszat irja le. Ha a
szakaszhatarok a felmérések ko-
zott elmozdulnak, az 0sszeha-
sonlitds megszakad. A hatarokat
a hatarozaskor rogzitjik, a
késbbbi modositasuk dontés
koltséggel, nem szerkesztés.

A felel6sség a TarmacView-t terheli a rogzitésért, a felismerésért, a besorola-
sért és a modellért, az onkormanyzatot a szakasz térképért, a hozzaférésért és
a prioritasi listaval valo intézkedésért. Semmi itt nem megfelel6ségi nyilatkozat,
és az, hogy egy adott allapotnyilvantartas megfelel-e egy adott finanszirozasi

programnak, az a program kérdése.



Gyakran Ismételt Kérdések

Pontosan mi érkezik a felmérés végén?

Négy dolog. A felismert hibdk térképe, a pozicidjukkal, tipusukkal és mértékiikkel, igy
egy repedés objektumként jelenik meg, nem jegyzetként. A halézat és az egyes szaka-
szok atfogo allapotbesorolasa. Prioritasi lista a leginkdbb beavatkozast igényld szaka-
szokrdl és az okokrdl. Es a felmért feliilet 3D modellje, amely lehetévé teszi, hogy egy
késObbi felmérést ehhez lehessen hasonlitani, ne csak leirni mellé. A jelentés a felvétel-

tol szamitott két héten belll érkezik.

Le kell zarni az utat?

Nincs elGre lefoglalt lezaras. A felvétel dron- és foldi felvételekbdl all, egy-két éras ido-
savban a megallapitott terlletre, a forgalom akadalytalanul halad. Ha a helyi szabalyok
engedélyt kérnek a dronrepliléshez, azt az id6pont el6tt intézziik, nem a helyszinen. A

nagyobb haldézatokat tobb idésavban rogzitjik, nem egy hosszabb lezarasban.

Hogyan miikodik a hibafelismerés?

A felvételeket egy latdmodellen vezetjiik at, amely szegmentalja a felliletet és osztdlyoz-
za, amit taldl. A gerince egy onszabalyozd latas-transzformer, amely minden kis képfolt-
ra egy beagyazast készit, és a beagyazasok tetején Iévo konny( fejek végzik a repedés-
szegmentaciot és a hibak osztalyozasat. A gyakorlati kovetkezmény, hogy a detektor
mindenhol ugyanazt a kliszobot alkalmazza, minden felmérésen, ami olyan tulajdonsag,

amit egy emberi csapat a haldzat bejarasakor nem tud nyujtani.

Az allapotbesorolas megegyezik a Pavement Condition Index-szel?

Ez egy proxy, nem hivatalos felmérés. A besorolas ugyanazt az elvet koveti, mint a Pave-
ment Condition Index: az észlelt karosodas tipusa, sulyossaga és s(irlisége csokkenti a
pontszamot 100-rol lefelé. Képfeldolgozasbdl szarmazik, nem pedig egy ellendr minta-
vételi egységek bejarasabdl és levonasi gorbék leolvasasabdl. Ha egy program hivata-
los, név szerinti szabvany szerinti felmérést ir el6, ez a besorolds nem helyettesiti azt. De

ha az a kérdés, hogy mely szakaszokat kell el6szor kezelni, erre kozvetlen valaszt ad.



Miért olcsobb a pilot arazas?

Mert a felmérési felvételek javitjak a felismer6 modellt, és ez szamunkra értékes. A pilot
ara a listaar alatt van azzal a megértéssel, hogy a rogzitett adatokat tanitasra hasznaljuk.
Ezt a megallapodas tartalmazza, nem feltételezzik. Ha nem szeretné, hogy a felvétele-
ket igy hasznaljuk, a felmérés éra a listaar, és a leadandd anyagban semmi mas nem

valtozik.

Be tudjak tolteni a kimenetet a meglévo rendszereinkbe?

Igen. A hibaleltar és a szakaszbesoroldsok tablazatos formaban, koordinatakkal érkez-
nek, ami a burkolatgazdalkodasi rendszer vagy a teleplilési GIS szamara megfelel6. A
formatumot a felvétel el6tt egyeztetjik, mert a fogadd rendszer hatarozza meg. A 3D

modell szabvanyos csereformatumban érkezik, igy szoftverlink nélkil is megnyithato.
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