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Pomiary dronem a kontrola lotnicza
urzadzen lotniskowych

Porownanie pomiaréw dronem i kontroli lotniczej w zakresie weryfikacji
Swietlnych urzadzen lotniskowych, wymiar po wymiarze, oraz co przesgdza

o0 wyborze metody.

BEZPOSREDNIA ODPOWIEDZ

Pomiary dronem i kontrola lotnicza weryfikujg urzgdzenia lotniskowe, ale

dotyczg roznych rzeczy. Dron mierzy geometrie urzgdzen swietlnych i
wzgledng fotometrie z bliskiej odlegtosci, bez rezerwowania zamkniecia
pasa. Samolot weryfikuje radionawigacyjne urzgdzenia w srodowisku

sygnatowym, w ktérym faktycznie lata pilot. Wiekszos¢ lotnisk potrzebuje

jednej metody, niektére obu.

VERDICT

POMIARY DRONEM

KONTROLA LOTNICZA

WHAT FLIPS THIS

Lotniska weryfikujgce urzadzenia swietlne, gdzie
ograniczeniem jest dostepnosc pasa, a
poszukiwanymi parametrami sg geometria, barwa,
zasieg, zachowanie sciemniacza i zmiana od
ostatniej wizyty.

Lotniska z urzgdzeniami radionawigacyjnymi,
gdzie system lgdowania wedtug przyrzadow lub
VOR musi by¢ zweryfikowany w srodowisku
sygnatowym, w ktérym faktycznie lata samolot, a
urzgdzenia swietlne mogg by¢ przy okazji.

Jesli samolot jest juz zakontraktowany do
urzgdzen radiowych w okresowosci, ktorej nie
mozesz zmieni¢, koszt krancowy dotgczenia



urzgdzen Swietlnych do tej wizyty jest niewielki, a
dron odzyskuje réznice tylko wtedy, gdy
jednoczesnie eliminuje zajetos¢ pasa, za ktdrg
ptacisz gdzie indziej.

Zakres, ujawnienie i metoda

Ta strona porownuje dwa sposoby weryfikacji urzgdzen lotniskowych: pomiary
dronem wykonywane miedzy ruchami statkow powietrznych oraz
konwencjonalng kontrole lotniczg wykonywang przez zatogowy statek
powietrzny. Dotyczy rynku europejskiego i brytyjskiego, a zostata

zweryfikowana 4 wrzesnia 2026 .

Ujawnienie nastepuje przed pierwszym twierdzeniem. TarmacView sprzedaje
pomiary dronem i nie sprzedaje kontroli lotniczej. Wszystko w kolumnie
dotyczacej drona jest zatem deklaracjg producenta, a uczciwy sposéb czytania
tej strony polega na weryfikacji kolumny dotyczacej drona ze zrodtami

wymienionymi na koncu, a nie z pewnoscig samego tekstu.

Metoda stojgca za tabelg jest celowo waska. Kazdy wiersz podaje jeden fakt na
opcje z jego jednostky, a tam, gdzie fakt jest twierdzeniem producenta, a nie
niezaleznym pomiarem, jest to wyraznie zaznaczone. Tam, gdzie zadna opcja
nie ma opublikowanych dowoddéw, komdrka moéwi o tym wprost, zamiast
szacowac. Ceny sg najlepszym przyktadem: zadna metoda nie ma
opublikowanej stawki, a jedyng publiczng liczbg w tym poréwnaniu jest wartosc

kontraktu obejmujgcego sie¢ lotnisk.

POROWNANIE METOD
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Pomiary dronem a kontrola lotnicza

WYMIAR

Objete urzadzenia $wietlne

Urzadzenia
radionawigacyjne

Bezwzgledne natezenie
Swiatta

Wzgledne natezenie i

barwa

Odniesienie pozycyjne

Zajeto$¢ pasa na zestaw

Okno pogodowe i Swietlne

POMIARY DRONEM

Wskazniki $ciezki
schodzenia, sSwiat*a
podej$cia, rzedy sSwiatet
krawedziowych i
progowych, oswietlenie
drég kotowania,
oznakowanie i
powierzchnia
ograniczajgca przeszkody

Ta metoda jeszcze ich nie
obejmuje, weryfikacja
urzadzen radiowych dronem
jest w fazie rozwoju

Nie mierzone
bezposrednio. Wymaga
odczytu referencyjnego na
miejscu lub kalibracji
krzyzowej z
certyfikowanym przyrzadem

Mierzone jako proporcje
kanatéw miedzy
jednostkami podczas
jednego lotu, co jest
niezalezne od ekspozycji

RTK GNSS powigzany ze
stacjg bazowg i uktadem
geodezyjnym, deklarowany
na poziomie centymetrowym

Bez rezerwowania
zamkniecia. Wykonywane
miedzy ruchami. Okoto 30
minut na zestaw, co jest
opublikowanym
twierdzeniem producenta

Ograniczone przez wiatr,
opady i widzialnos$¢ dla
matego statku
powietrznego

KONTROLA LOTNICZA

Katy ustawienia wskaznikoéw
Sciezki schodzenia i obraz
wizualny z podejscia, w
zakresie okreslonym w
podreczniku kontroli
lotniczej

System ladowania wedtug
przyrzadéw, VOR, DME i
urzgdzenia pokrewne, co jest
gtéwnym celem tej metody

Nie mierzone. Samolot
kontrolny nie przenosi

fotometru

Oceniane wzrokowo przez
inspektora wzgledem
oczekiwanego obrazu

Systemy nawigacyjne i
odniesienia statku
powietrznego, deklarowane z
doktadno$cig wymagang przez
podrecznik kontroli

Okoto godziny zajetos$ci pasa
na zestaw, co jest
opublikowang wartos$cig
poréwnawczg i twierdzeniem
producenta

Ograniczone przez minima
pogodowe dla samolotu
kontrolnego i przez warunki
wymagane dla badanej
procedury



WYMIAR

Podstawa regulacyjna

Powtarzalno$é miedzy
wizytami

Zachowane dowody

Opublikowane dowody
cenowe

Kto to wykonuje

POMIARY DRONEM

Normy okres$laja parametry
i tolerancje, a nie
przyrzady. Niektére
organy wyraznie
zaakceptowaty metody z
dronem do wskaZnikéw
$sciezki schodzenia

Ta sama autonomiczna
misja jest generowana z
profilu lotniska, wiec
dwie wizyty sg wprost
poréwnywalne

Zachowywane sg surowe
wideo i dziennik pozycji,
wiec sporng wartos¢ mozna
przeliczy¢ bez ponownego
lotu

Brak. Zaden dostawca nie
publikuje stawki,
sprawdzono 2026-09-04

Licencjonowany operator
dronéw z doswiadczeniem
lotniskowym, pod
koordynacja lotniska

KONTROLA LOTNICZA

Dtugo ugruntowana, z
sugerowanymi okresami na
urzadzenie w podreczniku
ICAO dotyczacym testowania
urzadzen radionawigacyjnych
i krajowych normach kontroli
lotniczej

Powtarzalna w zakresie, w
jakim powtarzalne jest
wykonywane podejscie, co
jest luzniejszym
odtworzeniem tej samej
$ciezki

Raport z kontroli i
zarejestrowane parametry,
zgodnie z polityka
przechowywania operatora

Brak na poziomie
jednostkowym. Jeden
brytyjski kontrakt sieciowy
ma szacunkowg wartos$¢ 600
000 GBP dla sieci lotnisk
regionalnych

Organizacja kontroli
lotniczej zatwierdzona przez
organ lotnictwa cywilnego, z
zatogowym statkiem
powietrznym

Jeden fakt na komérke z jednostka, dla jedenastu wymiardéw, o ktdérych zwykle

decyduje lotnisko. Twierdzenia producentédw sg oznaczone, a niewiadome sg podane

wprost, a nie szacowane.

- Verified 2026-09-04

Wymiar po wymiarze

Objete urzgdzenia swietlne

Dron obejmuje wiecej inwentarza urzadzen swietlnych i to jest najmocniejszy

argument w jego kolumnie. Wykonuje podejscie dla wskaznikow Sciezki
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schodzenia , obrazuje uktad Swiatet podejscia z pozycji oka pilota, obejmuje
kazda jednostke w rzedzie swiatet krawedziowych, a nie probke, i moze
przyjrzec sie nawierzchni oraz powierzchni ograniczajgcej przeszkody podczas
tego samego lotu. Kontrola lotnicza obejmuje wskazniki $ciezki schodzenia i robi
to ze Sciezki podejscia opisanej w normie. Jesli lista parametréw do spetnienia
obejmuje kilkanascie pozycji w czterech systemach, dron odpowiada na wiecej z

nich podczas jednej wizyty.

Urzadzenia radionawigacyjne

Ten wymiar przesgdza sprawe, ilekro¢ ma zastosowanie, i nie dziata na korzysc
drona. System lgdowania wedtug przyrzadéw musi by¢ zweryfikowany w
srodowisku sygnatowym, ktérego faktycznie doswiadcza odbiornik, na
wysokosciach i odlegtosciach, jakie pokonuje rzeczywiste podejscie. Zadna
metoda z dronem poréwnywana tutaj tego nie robi. Jesli lotnisko ma ILS, VOR
lub DME w statej okresowosci, samolot przyleci, a argument przesuwa sie z

tego, czy go mieé, na to, co jeszcze mu zlecic.

Bezwzgledne natezenie Swiatta

Zadna opcja nie jest wiasciwym przyrzgdem, co warto powiedzie¢ wprost,
poniewaz oba rynki majg tendencje do pomijania tego faktu. Kamera poktadowa
rejestruje wartosci liczbowe zalezne od obiektywu, ekspozyciji, stanu matrycy i
odlegtosci, wiec podanie wartosci w kandelach wymaga zewnetrznego punktu
odniesienia. Tym punktem jest albo odczyt referencyjny wykonany na miejscu,
albo kalibracja krzyzowa z przyrzagdem posiadajgcym certyfikat kalibracji , a
dostawca twierdzacy, ze jego dron jest skalibrowanym fotometrem , pominat
pewien krok. Samolot kontrolny nie ma w ogdle fotometru. Przyrzagdem
zbudowanym do tego zadania jest naziemny system fotometryczny na

pojezdzie, a jego uzycie wigze sie z rezerwacjg zamkniecia pasa.
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Wzgledne natezenie i barwa

Tutaj dron ma realng przewage techniczng, ktéra wynika z arytmetyki, a nie z
optyki. Proporcja miedzy kanatami barw normalizuje ekspozycje, wiec
zmniejszenie ekspozycji o potowe zmienia wszystkie kanaty razem i pozostawia
proporcje nietknieta. Dlatego kat przejscia barwy mozna zmierzy¢ kamerg bez
znajomosci jej bezwzglednej odpowiedzi, i dlatego symetria miedzy czterema
jednostkami podczas jednego lotu jest mocnym stwierdzeniem. Inspektor w
samolocie ocenia to samo wzrokowo wzgledem oczekiwanego obrazu, co

wychwytuje powazne usterki, ale nie daje liczby.

Odniesienie pozycyjne

tancuch geometryczny drona jest jego najbardziej obronng czescig. Pozycje
pochodzg z pozycjonowania RTK odniesionego do stacji bazowej, ktéra sama
jest powigzana z uktadem geodezyjnym, parametry wewnetrzne kamery
pochodzg z kalibracji na tarczy z datg, a kat elewacji miedzy dwiema znanymi
pozycjami jest geometrig, a nie fotometrig. Lancuch samolotu jest inny, a nie
stabszy, oparty na wiasnych systemach odniesienia statku powietrznego z
dokfadnoscig wymagang przez jego podrecznik kontroli. Metody odpowiadajg
na pytanie w réznych skalach, jedna w centymetrach na uchwycie, a druga

wzdtuz catego podejscia.

Zajetos¢ pasa ha zestaw

To wymiar, ktory przesgdza wiekszosc¢ przypadkéw komercyjnych, a nie pojawia
sie na zadnej fakturze. Pomiary dronem nie rezerwujg zamkniecia i dziatajg w
lukach miedzy ruchami, wiec koszt zajetosci to czas koordynacji. Opublikowane
materiaty dostawcy opisujg okoto trzydziestu minut na zestaw dronem, w
poréwnaniu z okoto godzing zajetosci pasa na zestaw w przypadku metody
zastepowanej. Obie wartosci to twierdzenia producenta. Na lotnisku z wolnym
potencjatem réznica jest szczegdtem planowania. Na zattoczonym jest wieksza

niz cata optata za kontrole.
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Okno pogodowe i $wietlne

Obie metody tracg dni z powodu pogody, ale tracg rézne dni. Maty bezzatogowy
statek powietrzny jest zatrzymywany przez wiatr i opady przy progach, ktérych
biznesowy turboodrzutowiec by nie zauwazyt, wiec pomiary dronem sg bardziej
narazone na zty tydzien. Samolot kontrolny jest ograniczony wtasnymi minimami
pogodowymi i warunkami wymaganymi dla badanej procedury. Praktyczna
roznica polega na tym, ze wizyte drona tatwo przetozy¢, a slot samolotu zwykle

nie.

Podstawa regulacyjna

Normy opisujg, co nalezy zweryfikowac i w jakiej tolerancji, a znacznie mniej
mowig o przyrzadzie. To caty argument regulacyjny za metodami z dronem i jest
on dobry, ale nie jest ogdlnym pozwoleniem. Niektdre krajowe organy wyraznie
zaakceptowaty metody z dronem do kontroli wskaznikéw Sciezki schodzenia, a
co najmniej jeden opublikowat wytyczne stwierdzajgce, ze kontrola lotnicza tych
wskaznikéw nie jest w ogdle wymagana do celow kalibracji. Inne nie zajety

stanowiska. Zapytaj swoj organ na piSmie i pytaj o parametr, a nie o platforme.

Powtarzalno$¢ miedzy wizytami

Dron wygrywa ten wymiar, a powodem jest to, ze misja jest plikiem. Jest
generowana z profilu lotniska i wykonywana autonomicznie, wiec druga wizyta
odtwarza pierwszg na tyle doktadnie, ze réznica kilku minut kgtowych jest
pomiarem, a nie szumem. Wykonywane podejscie odtwarza te samg Sciezke
luzniej, co jest wystarczajgce dla pytania, na ktére odpowiada samolot, a mniej
przydatne do wykrywania trendéw na uchwycie. Metoda, ktdra sie odtwarza,
zamienia serie wizyt w rejestr dryfu, poniewaz niepewnosc staje sie uzyteczna

dopiero wtedy, gdy jest ograniczona i powtérzona.

Zachowane dowody

To, co przetrwa wizyte, decyduje o tym, o co mozna pdzniej dyskutowac.
Pomiary dronem zachowujg surowe wideo i dziennik pozycji, wiec sporng liczbe
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mozna przeliczy¢ na podstawie oryginalnych danych bez ponownego lotu.
Kontrola lotnicza zachowuje raport z kontroli i zarejestrowane parametry
zgodnie z politykg operatora, co jest formalnym zapisem, ale cienszym do celow
rekonstrukcji. Zadne z nich nie jest automatycznie lepsze. Pytanie, ktore nalezy
zadac¢ kazdemu dostawcy, brzmi: co jest przechowywane, jak dtugo i czy
otrzymasz kopie.

Opublikowane dowody cenowe

Zadna metoda nie publikuje stawek, co jest nietypowe dla tak dojrzatego rynku i
jest powodem, dla ktérego istnieje przewodnik po kosztach kalibracji PAPI .
Jedyng publiczng liczbg w tym pordwnaniu jest brytyjski kontrakt na lotnicze
ustugi kontroli o szacunkowej wartosci 600 000 funtéw, przyznany
zatwierdzonej organizacji kontroli lotniczej obstugujgcej siec lotnisk
regionalnych. Okres obowigzywania kontraktu nie jest podany w ogtoszeniu,
wiec liczba ta okresla rzad wielkosci dla sieciowej weryfikacji samolotowej i nic

wiecej.

Kto to wykonuje

Kontrole lotniczg wykonuje organizacja zatwierdzona przez organ lotnictwa
cywilnego do tego celu, a to zatwierdzenie jest czescig tego, co sie kupuje.
Pomiary dronem wykonuje licencjonowany operator z doswiadczeniem
lotniskowym dziatajgcy pod koordynacjg lotniska, a zaangazowane
zatwierdzenia sg inne. Poréwnywanie obu metod pod wzgledem kwalifikacji jest
btedem kategorialnym. Poréwnuj je pod wzgledem tego, jakie zatwierdzenia

wymaga twoj organ dla parametru, ktory musisz zweryfikowac.

Ceny i catkowity koszt

Zadnej opcji nie mozna wyceni¢ na podstawie zrédet publicznych, wiec

uzyteczne poréwnanie ma charakter strukturalny, a nie liczbowy.
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Strukture kosztow drona dominujg podroz i liczba systemow objetych wizytg.
Koszt krancowy dodania kolejnego systemu do ekipy juz obecnej na miejscu jest
niewielki, dlatego jedna wizyta obejmujgca cate lotnisko jest tansza niz trzy
wizyty obejmujgce jego czesci. Strukture kosztow samolotu dominujg godziny
lotu i koniecznosc¢ dotarcia samolotu we wtasciwe miejsce, dlatego istniejg
kontrakty sieciowe i dlatego pojedyncze lotniska rzadko kupujg wizyte

samodzielnie.

Liczbg, ktorej brakuje w obu przypadkach, jest zajetos¢ pasa, i zwykle jest ona
najwieksza. Godzina ruchliwego pasa jest warta wiecej niz ktdrakolwiek z optat.
To jest wartosc, ktdérg nalezy obliczy¢ dla wtasnego lotniska przed poréwnaniem

czegokolwiek innego, poniewaz sama moze zmienic¢ ranking.

OCENA PARAMI

Do czego kazda metoda jest dobra, a do czego nie

Pomiary dronem

PROS

® Brak rezerwacji zamkniecia pasa, poniewaz prace wykonuje sie miedzy
ruchami statkdow powietrznych

® QObejmuje wiecej inwentarza urzadzen swietlnych podczas jednej wizyty, w tym
nawierzchnie i powierzchnie ograniczajgcy przeszkody

® Odtwarza te samg misje podczas kazdej wizyty, wiec zmiana miedzy wizytami
jest mierzalna

® Zachowuje surowe wideo i dane pozycyjne, wiec sporng wartos¢
mozna przeliczy¢

CONS

Nie weryfikuje jeszcze urzgdzen radionawigacyjnych, wiec lotnisko z
ILS zachowuje samolot dla tego programu, dopdki metoda z dronem nie
zostanie wydana

Nie moze podac¢ bezwzglednego natezenia sSwiatta bez zewnetrznego
certyfikowanego punktu odniesienia



Wiatr i opady przesuwajg wizyte drona, tak jak przesuwajg zatogowg kontrole
lotniczg. Dron lata pod niskim zachmurzeniem, ktdre uziemia samolot, i traci
dni z powodu wiatru, w ktérym samolot by latat

Brak powszechnej akceptacji organdw, wiec stanowisko wtasnego regulatora
trzeba ustala¢ indywidualnie

Kontrola lotnicza

PROS

® Weryfikuje urzgdzenia radionawigacyjne w srodowisku sygnatowym, w ktorym
faktycznie lata pilot, czego nie robi nic innego

® Dtugo ugruntowana, z okresami i normami, ktére organy juz uznajg

®* Wykonywana przez organizacje posiadajgcg zatwierdzenie organu lotnictwa
cywilnego do tego celu

® Sprawdza podejscie jako zintegrowany obraz, a nie uchwyt po uchwycie

CONS

Zajmuje pas na znacznie dtuzej, co jest dominujgcym kosztem na
ruchliwym lotnisku

Obejmuje wezszy wycinek inwentarza urzadzen swietlnych niz pomiary

wykonywane blisko uchwytow

Nie daje zadnego pomiaru fotometrycznego, poniewaz samolot nie
przenosi fotometru

Odtwarza wykonywang sciezke tylko luzno, co ogranicza jej wartos¢ do
wykrywania powolnego dryfu

Werdykt wedtug segmentu

Lotnisko regionalne bez urzadzen radionawigacyjnych. Wybierz pomiary
dronem. Nie ma wizyty samolotu, do ktérej mozna sie dotgczyc, liczg sie
urzadzenia Swietlne, a metoda obejmuje ich wiecej w jednym oknie niz
cokolwiek innego dostepnego.



Ruchliwe lotnisko z ILS i zattoczonym pasem. Wybierz obie metody i podziel je
wedtug parametrow. Samolot odpowiada za urzgdzenia radiowe w swojej
okresowosci. Dron odpowiada za urzgdzenia Swietlne, poniewaz zaoszczedzony

czas pasa jest wart wiecej niz druga optata.

Lotnisko z ILS i wolnym potencjatem pasa. Dotychczasowe rozwigzanie jest do
obrony. Jesli samolot juz sprawdza wskazniki $ciezki schodzenia w zakresie
wymaganym przez twdj program, dron musi wygrac¢ pokryciem parametrow i

dowodami, a nie zajetoscig, co jest wezszym przypadkiem.

Lotnisko mierzace sie z zaleceniem pokontrolnym dotyczgcym rejestru
urzgdzen swietlnych. Wybierz pomiary dronem w pierwszej kolejnosci,
cokolwiek innego jest zakontraktowane. Zalecenie dotyczy dowoddw, a metoda,
ktéra zachowuje surowe dane i odtwarza sie miedzy wizytami, jest tg, ktora je

zamyka.

Warunkiem, ktory odwraca kazdg z tych decyzji, jest zmiana tego, co nalezy
weryfikowac. Dodanie urzadzenia radiowego czyni samolot koniecznym.
Usuniecie presji na pas ostabia argument o zajetosci. Oba warto sprawdzac
corocznie, a nie zaktadac, dlatego ta strona ma date przegladu 4 grudnia 2026

r.

Zrédta i rejestr weryfikacji

Zweryfikowano 4 wrzesnia 2026 r. Zestawy parametrow i tolerancje, do ktérych
sie odwotano, pochodzg z podrecznika ICAO dotyczgcego projektowania lotnisk
dla urzgdzen swietlnych oraz z krajowych norm kontroli lotniczej wymienionych
w wykazie zrédet. Ramy okresowosci pochodzg z podrecznika ICAO
dotyczacego testowania urzagdzen radionawigacyjnych, ktory okresla
sugerowane interwaty modyfikowane przez kazde panstwo. Wartosci czasu
trwania sg opublikowanymi twierdzeniami producentéw i sg oznaczone jako
takie w tabeli, a nie przedstawione jako pomiary. Wartos$¢ kontraktu jest

publicznym rejestrem zamowien. Opis tego, co pomiar dronem moze i czego nie



moze potwierdzié, jest wtasnym opublikowanym opisem metody TarmacView,

ktory jest zrodtem wiasnym i jest jako takie ujawniony.

Jesli twoje lotnisko znajduje sie w segmencie, w ktérym pomiary dronem sg
odpowiedzig, strona ustugi kontroli PAPI opisuje zakres wizyty, a TarmacView

przygotuje wycene na podstawie liczby twoich pasow.

Czesto zadawane pytania

Czy dron moze prawnie zastgpic kontrole lotniczg?

To pytanie zwykle dotyczy platformy, a odpowiedz dotyczy parametru. Normy
dotyczgce projektowania lotnisk i urzadzen swietlnych okreslajg, co nalezy
zweryfikowac i w jakich tolerancjach, a w duzej mierze milczg na temat
przyrzadu wykonujgcego weryfikacje. Niektore krajowe organy nadzoru
wyraznie zaakceptowaty metody z dronem do kontroli wskaznikow Sciezki
schodzenia, a co najmniej jeden organ lotnictwa cywilnego stwierdza, ze
kontrola lotnicza tych wskaznikéw nie jest w ogdle wymagana do celéw
kalibracji. Tym, co cie wigze, jest twdj wtasny zatwierdzony program utrzymania
i stanowisko twojego organu nadzoru, a oba warto uzyskac na pismie przed

zakupem.

Ktéra metoda jest doktadniejsza?

S3 doktadne w odniesieniu do réznych rzeczy, co czyni pojedyncze poréwnanie
bezsensownym. Dron mierzy kgt elewacji miedzy dwoma geodezyjnie
wyznaczonymi pozycjami, co jest problemem geometrycznym, i moze okresli¢
jego niepewnosc¢ w minutach katowych. Samolot mierzy sygnat, ktory odbiornik
faktycznie widzi wzdtuz rzeczywistej sciezki podejscia, co jest jedynym
sposobem odpowiedzi na pytania o urzadzenie radiowe w jego rzeczywistym
Srodowisku. Pytanie, ktéra metoda jest doktadniejsza, jest jak pytanie, czy

tasma miernicza jest doktadniejsza niz termometr.


http://127.0.0.1:8391/pl/products/papi/
http://127.0.0.1:8391/pl/contact/

A co z natezeniem swiatta w kandelach?

Zadna z metod nie jest do tego naturalnym przyrzagdem. Kamera poktadowa
rejestruje wartosci liczbowe, a nie kandele, wiec bezwzgledne natezenie
wymaga zewnetrznego punktu odniesienia, albo odczytu referencyjnego
wykonanego na miejscu, albo kalibracji krzyzowej z przyrzagdem posiadajgcym
certyfikat. Samolot kontrolny rowniez nie jest fotometrem. Przyrzagdem
zbudowanym do tego zadania jest naziemny system fotometryczny, ktéry

stanowi trzecig opcje i wigze sie z rezerwacjg zamkniecia pasa.

lle czasu na pasie potrzebuje kazda metoda?

Pomiary dronem wykonuje sie miedzy ruchami statkdw powietrznych bez
rezerwowania zamkniecia, wiec zajetosc to koszt koordynacji, a nie blokada
niedostepnego pasa. Opublikowane materiaty dostawcy opisujg okoto
trzydziestu minut na zestaw wskaznikéw Sciezki schodzenia dronem, w
porownaniu z okoto godzing zajetosci pasa na zestaw w przypadku metody
zastepowanej. Sg to dane producenta, a nie niezalezne pomiary. Roznica ma

najwieksze znaczenie na zattoczonym lotnisku, a najmniejsze na spokojnym.

Czy potrzebujemy obu metod?

Wiele lotnisk potrzebuje, i to z prostego powodu. Jesli lotnisko ma system
lgdowania wedtug przyrzaddéw, co$ musi go zweryfikowa¢ w powietrzu, a tym
czyms jest samolot. Jesli lotnisko ma tez urzgdzenia Swietlne, ktdre dryfujg, cos
musi je zweryfikowac, a wizyta samolotu moze je objac lub nie, w zakresie
wymaganym przez twoj program. Decyzja nie polega na tym, ktéra metoda

wygrywa, ale ktéra metoda odpowiada za ktdérg czes¢ programu.



Czy dron jest tanszy?

Jesli chodzi o optate, prawie zawsze. Jesli chodzi o catkowity koszt, odpowiedz
zalezy od tego, czy samolot i tak przyleci. Zadna metoda nie ma opublikowanej
ceny, wiec porownanie trzeba oprzec na ofertach, a nie na cenniku. Jedynym
publicznym dowodem w tym przewodniku jest brytyjski kontrakt sieciowy na
lotniczg kontrole lotniczg o szacunkowej wartosci 600 000 funtéw dla sieci

lotnisk regionalnych, co okresla rzad wielkosci i nic wiece;j.
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