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BEZPOSREDNIA ODPOWIEDZ

Inspekcja systemu Swiatet podejscia weryfikuje, czy uktad widziany przez
zatoge na przedtuzonej linii Srodkowej ma wtasciwy ksztatt, barwe i
narastanie intensywnosci. TarmacView wykonuje podejscie dronem,
mierzy barwe, wzgledng intensywnosc i pokrycie kazdej jednostki, mierzy
czas sekwencyjnego rzedu btyskow i jeszcze tego samego dnia zwraca
protokét w formacie ICAO, EASA lub FAA.



o0 SYSTEM SWIATEL PODEJSCIA - ICAO ANNEX 14

System swiatel podejscia
widziany tak, jak widzi go
zatoga

System sSwiatet podejscia oceniany jest z powietrza, na linii
srodkowej, podczas znizania. Wiec tam go mierzymy. Jedno
znizanie pokonuje dtugos¢ uktadu na nominalnej Sciezce
schodzenia i zwraca wzér, barwe, narastanie intensywnosci,
pokrycie, sciemnianie oraz rzad btyskow, jednostka po
jednostce.

Zlec¢ scope inspekcji oswietlenia

Jak przebiega wizyta
120 + 30 1°-16.5°
btyskow na minute, rzad sekwencyjny pionowy sektor pokrycia

+15° 3
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poziomy sektor pokrycia obstugiwane systemy z Zatgcznika 14

DOPASOWANIE

Dla kogo to jest

Ta ustuga jest kupowana przez osobe, ktéra musi podpisa¢ wiersze
dotyczace Swiatet podejscia w protokole pomocy wzrokowych i wie, ze
uktad nigdy nie byt ogladany z miejsca, ktdére ma znaczenie. Pasuje do
kierownika elektrycznego z terminowym protokotem okresowym,
operatora, ktory wtasnie rozbudowat lub przekonwertowat system i
potrzebuje potwierdzenia wzoru z powietrza, oraz lotniska
odpowiadajgcego zatodze, ktdra stwierdzita, ze podejscie wygladato

na niekompletne.

DLA

v Kierownicy elektryczni i utrzymania lotniska, ktorzy sg
zobowigzani wobec swojego organu nadzoru do
okresowego protokotu pomocy wzrokowych dla Swiatet
podejscia, a obecnie sporzgdzajg go na podstawie kontroli
Z ziemi i opinii pilota.

v Operatorzy lotnisk, ktorych system podejscia zostat
wiasnie zainstalowany, rozbudowany lub
przekonwertowany na LED i ktérzy potrzebuja
potwierdzenia wzoru z powietrza, zanim zostanie on
uznany za wiarygodny.

~ Lotniska odpowiadajgce na raport pilota, ze podejscie
wygladato nieprawidtowo, byto niekompletne lub



przyémione, gdzie zliczenie zapalonych jednostek nie
moze okresli¢, ktorej czesci wzoru zatodze brakowato.

NIE DLA

x Certyfikowana absolutna fotometria poszczegdlnych
opraw, ktdrg wykonuje sie skalibrowanym fotometrem przy
jednostce, a nie z powietrza.

x Usterki elektryczne w obwodach, regulatorach lub sprzecie
czasowym systemu btyskowego, na ktdre protokot moze
wskazac¢ poprzez nieprawidtowo dziatajgce jednostki, ale
ich nie diagnozuije.

x  Projektowanie procedury podejscia instrumentalnego lub
minima, ktore uwzgledniajg oswietlenie, ale nie sg
pomiarem oswietlenia.

OCENIANE PO DOSTARCZENIU

Rezultaty i kryteria akceptaciji

Trzy rezultaty sg tym, wedtug czego oceniana jest ustuga, a kazdy z
nich ma stan, ktéry mozna sprawdzic¢ przy odbiorze, a nie obietnice,
ktorej trzeba zaufac.



01

Ocena wzoru z
perspektywy pilota

Uktad jako catos¢ jest
oceniany ze znizania:
witasciwy ksztatt dla
zainstalowanego systemu,
kazda poprzeczka i rzad
boczny tam, gdzie powinny
by¢, poprawna barwa, a
poprzeczka progu jasniejsza
niz jednostki przed nia.

AKCEPTACJA
Protokdét pokazuje uktad
widziany z nominalnej $ciezki
schodzenia, z zaznaczonymi
wszelkimi przerwami lub
nieprawidtowymi barwami.

03

Protokot uznawany
przez organ nadzoru
za dowdd

Wiersze dotyczace Swiatet
podejscia w protokole
pomocy wzrokowych w
sformutowaniach ICAO, EASA
lub FAA, z zapisem lotu i
Zréodtowymi klatkami
dotgczonymi do kazdego
stwierdzenia, w tym
zliczeniem stojgcym za
czestotliwoscig btyskow.

AKCEPTACJA

02

Rekord dla kazdej
jednostki w uktadzie

Kazda jednostka zwraca
swojg barwe, intensywnos¢
wzgledem swojej sekcji,
pokrycie i potozenie,
ocenione wzgledem normy i
wzgledem otaczajgcych jg
jednostek, tak aby oprawy
wymagajgce uwagi byty
wymienione w kolejnosci, w
jakiej nalezy wykonad prace.

AKCEPTACJA
Wybierz dowolng jednostke —
jej wartosci, ocena i klatki, z
ktérych pochodzg, sg tam.



Dokument jest sktadany jako
kontrola okresowa bez
koniecznosci przepisywania
go do innej formy.

Ustuga nie podejmuje sie dostarczenia diagnozy obwodow lub
sterownika systemu btyskowego. Jednostka o niskim odczycie lub
zapalajagca sie poza kolejnoscig jest nazwana, a pytanie, dlaczego tak
sie dzieje, nalezy do elektryka. Nie jest to rowniez certyfikowana
absolutna fotometria, ktéra wymaga skalibrowanego instrumentu przy
oprawie. Jesli pytanie dotyczy oswietlenia catego lotniska, a nie

jednego uktadu, strona inspekcja oswietlenia lotniska opisuje, jak

systemy tgczg sie w jedng wizyte.

Zbudowane wokoét tego, jak ukitad
jest faktycznie roziozony

System Swiatet podejscia to nie linia identycznych lamp. Inspekcja jest
modelowana nha rzeczywistym obiekcie.
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Linia srodkowa, poprzeczkii
rzedy boczne —kazdy we
wiasnym zakresie

Twaj uktad jest przechowywany jako pojedyncze jednostki na
przedtuzonej linii Srodkowej, kazda niosgca swoj typ systemu ICAO
Annex 14, miejsce w rzedzie i barwe, jakg ma wyswietlac. Zatgcznik 14
przewiduje dla systemu podejscia dwie state barwy: zmienng biel na linii
srodkowej i poprzeczkach oraz czerwien na baretkach bocznego rzedu
CAT lI/lll. Jednostka celowo wytgczona z eksploatacji jest oznaczona
jako taka, wiec jest pomijana, a nie oceniana jako usterka. Obstugiwane
sg wszystkie trzy systemy z Zatgcznika 14: prosty, CAT | oraz wspodlny
uktad CAT lI/IlI.



Jedno znizanie, caty ukiad,
plus kontrole statyczne

Znizanie zaczyna sie kilometr przed progiem, przesuniete dalej, jesli to
konieczne, aby przelot mingt z marginesem najbardziej zewnetrzng



jednostke Twojego ukfadu, nastepnie leci w dét opublikowanej Sciezki
schodzenia i konczy sie zawisem na minimalnej wysokosci oka nad
progiem. Rozpoczyna sie od obserwaciji statycznej na koncu uktadu,
gdzie przechodzi sie przez stopnie ttumienia i Sciemniania oraz gdzie
mierzony jest czas sekwencyjnego rzedu btyskéw. Poniewaz dron moze
utrzymac staty punkt, rzad btyskow moze by¢ policzony, a stopien
sciemniania moze by¢ obserwowany do ustabilizowania — zadnego z
tych zadan nie moze wykonac poruszajacy sie statek powietrzny.



ZWERYFIKOWANE PARAMETRY

Na co odpowiada protokot

Wiersze dotyczace swiatet podejscia w protokole pomocy wzrokowych, kazdy
z tolerancjg, wedtug ktdrej jest oceniany.

9 PARAMETRY ICAO ANNEX 14 VOL I

01 Konfiguracja wzoru
Wzér podejscia ma prawidtowy ksztatt dla zainstalowanego systemu, z

kazdg poprzeczky i rzedem bocznym tam, gdzie powinny by¢.

TOLERANCIA Wedtug ICAO Annex 14

02 Chromaticity

Kazda jednostka wyswietla barwe wymagang dla swojego potozenia:
zmienng biel na linii sSrodkowej i poprzeczkach, czerwien na bocznych
rzedach CAT II/Ill.

TOLERANCJA Wedtug ICAO Annex 14

03 Narastanie intensywnosci

Intensywnos¢ wzrasta w miare zblizania sie do progu, tak aby
poprzeczka progu byta jasniejsza niz jednostki podejscia przed nig, przy
czym wszystkie jednostki sg ustawione symetrycznie.

TOLERANCJA Symetrycznie wzgledem jednostek

04 Pokrycie poziome

Wzdr pozostaje widoczny w sektorze po obu stronach osi pasa
startowego, mierzonym od konca uktadu.



TOLERANCIJA min #15°

05 Pokrycie pionowe

Wzér pozostaje widoczny na osi pasa startowego w catym pasmie
katow wznoszenia podejscia.

TOLERANCJA 1° do 16.5°

06 Stopnie Sciemniania

Kazda jednostka zmienia intensywnos$¢ razem i o zadany stopien, a
system pasa startowego pozostaje widoczny obok, nie bedgc zmytym.

TOLERANCIJA 3 z 3 stopni

07 Sekwencyjny rzad btyskow

Intensywnos¢ jest wystarczajgca, jednostki zapalajg sie w kierunku lotu
w strone progu, a czestotliwosc¢ jest prawidtowa.

TOLERANCIA 120 + 30 / min

08 Minimalna wysokos¢ oka

Wskazanie wzrokowe widziane nad progiem odpowiada opublikowanej
minimalnej wysokosci oka.

TOLERANCJA Prawidtowe wskazanie sektora



09 Swiatta mylace
Zadne $wiatto na podejsciu nie moze byé pomylone z czedcig systemu i

zadne nie oslepia zatogi.

TOLERANCJA Nie stwierdzono

e Tolerancje wedtug ICAO Annex 14 Vol I i ICAO Doc 9157 Part 4.
Protokotly sa wydawane w formacie Twojego organu nadzoru dla
ICAO, EASA lub FAA.

DOSTAWA - 6 KROKOW

Od modelu uktadu do podpisanego
protokotu

01
Rozmowa scopingu

Podajesz kierunki pasa
startowego, typ systemu na
kazdym z nich, opublikowang
sciezke schodzenia i
minimalng wysokosc¢ oka
oraz wszelkie jednostki
wytgczone z eksploatacii.
Uzgadniamy stopnie
intensywnosci do
sprawdzenia i szablon
protokotu wymagany przez

Twoj organ nadzoru.

02
Budowa mis;ji

Uktad jest modelowany
jednostka po jednostce na
podstawie rozktadu i typu
systemu, a znizanie, punkt
zawisu na koncu uktadu oraz
przelot pokrycia sg z niego
generowane, tak aby
najbardziej zewnetrzna
jednostka byta minieta z
marginesem, a kazda
jednostka znalazta sie w
kadrze. Wynikiem jest



Wynikiem jest nota zakresu.
Jesli uktad nie jest
udokumentowany, pierwsza
wizyta go rejestruje.

03
Rejestracja

Wykonywana pomiedzy
ruchami statkow
powietrznych, okoto godziny
na miejscu na system.
Najpierw zawis na koncu
uktadu dla stopni
Sciemniania i rzedu btyskdw,
nastepnie znizanie w dot
opublikowanej Sciezki
schodzenia do zawisu nad
progiem. Jesli ruch przerwie
przelot, przelot jest

powtarzany bez zmian.

05

Protokot

Wiersze dotyczace Swiatet
podejscia w protokole
pomocy wzrokowych sg
wypetnione w
sformutowaniach Twojego
organu nadzoru, z wartoscig i
oceng dla kazdej jednostki,

zatwierdzona misja, prosba o
okno rejestracji skierowana
do Twojej wiezy oraz prosba
do Twojego pomieszczenia
kontroli oswietlenia o

ustawienie stopni.

04
Pomiar

Kazda jednostka jest
$ledzona podczas znizania, a
jej barwa, wzgledna
intensywnos¢, pokrycie i
potozenie sg ekstrahowane.
Rzad btyskdw jest liczony
przez wiele cykli z nagrania
zawisu. Kazda wartos¢ jest
odnoszona do uktadu, wiec
jednostka jest oceniana
zarowno wzgledem normy,
jak i wzgledem swojej sekcji.
Niepewne klatki sg
zatrzymywane do przegladu,

a nie odrzucane.

06

Dostawa i omowienie

Omawiamy z Twoim
kierownikiem elektrycznym
jednostki, ktore najbardziej
odbiegajg od swojej sekcji,
oraz wszystko, co znizanie
wykazato jako przerwe.
Wszelkie sporne kwestie sg



oceng wzoru ze znizania i ponownie analizowane na

zliczeniem btyskow. podstawie zachowanego
Dostarczany tego samego nagrania, a nie przez
dnia, z zapisem lotu i ponowny przelot.

zrodtowymi klatkami
dotgczonymi.

REJESTRACJA - JEDNO ZNIZANIE NA NOMINALNEJ SCIEZCE SCHODZENIA -

ZAWIS NA MEHT



DOWOD I MOZLIWOSCI

Twierdzeniem wartym sprawdzenia jest
wzor

System Swiatet podejscia jest okreslony jako wzér widziany z
ruchomego punktu, a wzdor moze by¢ nieprawidtowy w sposdb,
ktdrego nie ujawni zadna oprawa. Kazda poprzeczka moze by¢
zapalona, a uktad nadal bedzie wygladat jak przerwa, jesli jedna
barretka jest wycelowana nisko, lub jak dwa systemy, jesli

intensywnosc¢ Swiatta nie narasta w kierunku progu. Inspekcja leci wiec

wzor tak, jak leci go zatoga, na przedtuzonej linii Srodkowej na

nominalnej sciezce schodzenia, a ocena wzoru jest tym, co pokazuje

znizanie. Wartosci dla poszczegolnych jednostek pochodzg z tego
samego nhagrania, przy czym kazda jednostka jest sledzona podczas

znizania i oceniana wzgledem wtasnej sekcji uktadu.

Kontrole statyczne wykonywane sg z zawisu i to tutaj dron pokazuje

swojg wartos¢. Sekwencyjne Swiatta btyskowe sg liczone przez wiele

cykli ze statego punktu na koncu uktadu, a ich kierunek jest
odczytywany z samej sekwencji. Stopien sciemniania jest zadawany i
obserwowany do ustabilizowania, przy czym sSwiatta pasa startowego
znajdujg sie w tej samej klatce, wiec wiersz protokotu pytajgcy, czy
system pasa startowego pozostaje widoczny obok systemu podejscia,

jest odpowiadany przez obserwacje, a nie przez zatozenie.

Wartosci intensywnosci sg wzgledne — jednostka wzgledem swojej
sekcji i sekcja wzgledem sekcji — czego wymagajg wiersze narastania i
symetrii. Kamera poktadowa nie jest skalibrowanym fotometrem, wiec
bezwzgledna wartos¢ w kandeli wymaga zewnetrznego odniesienia, a
jesli wymaga tego organ nadzoru, jest to uzgadniane na etapie

scopingu. Chromaticity kazdej jednostki jest odczytywana z tego

samego nagrania, co pozwala wychwycic¢ barretke czerwonego rzedu
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bocznego, ktdra przesuneta sie w kierunku pomaranczu, a potozenie

kazdej jednostki pochodzi z pozycjonowania RTK , wiec jednostka,

ktdra zostata przesunieta lub ponownie zainstalowana poza linig, jest

nazwana.

Zachowane nagranie sprawia, ze sporne stwierdzenie mozna
sprawdzic. Jesli Twoj inspektor zakwestionuje zliczenie btyskéw lub
wartosc¢ jednostki, klatki nadal sg dostepne, a zliczenie lub wartosc
mozna powtdrzy¢ na jego oczach. To rowniez pozwala, aby raport z
nastepnej wizyty odnotowywat zmiany jednostka po jednostce, a nie

byt Swiezg opinig o uktadzie.

UKLAD VS OPRAWA

1 znizanie

pokrywa caty uktad z miejsca, z ktérego widzi go zatoga

Zawis

dla zliczenia btyskow i stopni $ciemniania

wzgledna

intensywnos¢, jednostka wzgledem swojej sekcji i wtasnych stopni

JAK BUDOWANA JEST CENA
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Cztery rzeczy wplywajg na wycene

Nie ma opublikowanej stawki za te ustuge, poniewaz prosty system

podejscia z garstka jednostek i uktad CAT lI/lll sktadajacy sie z kilkuset

jednostek to rézne dni pracy przy uzyciu tej samej metody. Wycena

podaje Twojg kwote, a strona cennika opisuje wizyte tgczong.

EUR ZA LOTNISKO NA WIZYTE

SPRAWDZONE 2026-09-08

Czynnik kosztow 01
Systemy iich typ

Prosty system, uktad CAT | i
uktad CAT II/lll réznig sie o
rzad wielkosci liczba
jednostek, a przetwarzanie
skaluje sie wraz z nimi.

Czynnik kosztéw 03
Wizyta taczona

Pomiar PAPI i $wiatet
krawedziowych pasa
startowego lub skanowanie

nawierzchni podczas tej samej

wizyty kosztuje mniej niz
kupowanie kazdej ustugi
osobno, poniewaz dojazd i
dostep sg optacane raz.

NETTO (EXCL. VAT) EU

Czynnik kosztow 02
Kierunki pasa startowego

Kazdy system podejscia to
wtasne znizanie i zawis. Dwa
kierunki na jednym lotnisku
dzielg przygotowanie i
koordynacje z wiezg.

Czynnik kosztoéw 04
Dojazd

Pojawia sie jako dojazd, a nie
jako inna inspekcja.

Powiedz nam lotnisko i kierunki pasa startowego, a otrzymasz kwote i

termin. Strona cennik przedstawia ksztatt wizyty obejmujgcej kazde

Swiatto i kazdg nawierzchnie, co jest tariszym sposobem na zakup

protokotu oswietlenia jako catosci.
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KAZDE Z WLASCICIELEM

Ryzyka i zaleznosci

Trzy rzeczy mogag zatrzymac lub obnizy¢ jakosc¢ inspekciji, a kazda

ma wtasciciela.

WEASCICIEL - POGODA

Widzialnos¢ i wiatr

Barwa i intensywnos$¢é
jednostki muszg by¢ czysto
odczytane na kilometrze
podejscia, wiec mgta, opady i
niskie storice na osi
zatrzymujg rejestracje. Wiatr
powyzej limitu drona réwniez
jg zatrzymuje. Misja jest
wykonywana, gdy okno sie
otworzy, a nie mierzona
przez pogode.

WEASCICIEL - OPERATOR

Dostep i sterowanie
oswietleniem

Rejestracja wymaga
koordynaciji z wiezg, eskorty
na wigkszosci lotnisk oraz
pomieszczenia kontroli, ktdre
moze ustawic¢ stopnie
intensywnosci i system
btyskowy, podczas gdy dron
utrzymuje zawis na koncu
uktadu. Podejscie moze
réwniez przecinac teren poza
granicg lotniska, co jest
pozwoleniem, ktore

operator jest najlepiej
przygotowany uzyskac.

WEASCICIEL - OBOJE, NA ETAPIE SCOPINGU



Model uktadu

Jednostka jest oceniana
wzgledem typu systemu,
swojego rzedu i oczekiwanej
barwy. Jesli jednostki zostaty
dodane, usuniete lub
przekonfigurowane od czasu
udokumentowania rozktadu,
ocena jest wzgledem
niewtasciwego uktadu.
Uzgadniamy na etapie
scopingu, czyj rozktad jest
uzywany, a pierwsza wizyta
bez niego rejestruje go.

Odpowiedzialnos¢ spoczywa na TarmacView za rejestracje, pomiar i

protokot, a na operatorze lotniska za dostep, sterowanie oswietleniem i
za to, co zostanie zrobione ze stwierdzeniami. Nic na tej stronie nie jest
oswiadczeniem o zgodnosci. To, czy dany protokot spetnia wymagania

konkretnego organu nadzoru, jest pytaniem do tego organu.



Czesto zadawane pytania

Dlaczego uktad mierzony jest z podejscia, a nie z ziemi?

Poniewaz system Swiatet podejscia istnieje po to, by by¢ widzianym z jednego
miejsca: na przedtuzonej linii Srodkowej, podczas znizania w kierunku progu.
Poprzeczka moze by¢ kompletna z ziemi, a z powietrza nadal moze wyglagdac
jak przerwa, jesli wigzka jednostki jest Zle wycelowana. Dron leci wzdtuz catego
uktadu na nominalnej $Sciezce schodzenia, czyli tam, gdzie wzoér musi by¢
prawidtowy, a protokdt informuje o tym, co widziat z tego miejsca. Kontrole
naziemne wymagajgce statego punktu — stopnie sciemniania i czestotliwos¢

btyskéw — wykonywane sg z zawisu na koncu ukfadu.

Ktdre systemy obstugujecie?

Trzy uktady z Zatagcznika 14: prosty system Swiatet podejscia, precyzyjny
system podejscia CAT | z baretkami na linii Srodkowej i poprzeczkami oraz
wspolny uktad CAT II/lll z czerwonymi rzedami bocznymi nad sekcjg
wewnetrzng. Uktad jest przechowywany jednostka po jednostce z typem
systemu, rzedem, do ktdrego nalezy kazda jednostka, i barwg, jakg ma
wyswietlac, wiec kontrola jest przeprowadzana wzgledem wzoru, z jakim
certyfikowano Twdj pas startowy, a nie wzgledem ogdlnego rysunku. Swiatta
progu pasa startowego i sekwencyjny rzad btyskow sg objete tg samg inspekcja

podczas znizania.



Czy pas startowy jest zamkniety na czas inspekcji?

Nie. Znizanie i zawis na koncu uktadu sg wykonywane pomiedzy ruchami
statkdw powietrznych w koordynaciji z wiezg, a dron opuszcza strefe podejscia
na zadanie. Swiatta podejécia muszg by¢ wtgczone na sprawdzanych stopniach
intensywnosci, co jest prosbg do Twojego pomieszczenia kontroli oswietlenia.
Nalezy zarezerwowac okoto godziny na miejscu na kazdy system podejscia na
przygotowanie, przeloty i ewentualne powtdrzenie, jesli ruch przerwie jeden z

nich. Przetwarzanie i protokot odbywajg sie pdzniej, poza miejscem inspekcji.

Jak sprawdzacie sekwencyjny rzad btyskow?

Z zawisu w statym punkcie na koncu uktadu, gdzie caty rzad miesci sie w
kadrze. Nagranie pokazuje kazdy btysk i kolejnos¢, w jakiej jednostki sie
zapalajg, wiec czestotliwos¢ jest liczona przez wiele cykli, a kierunek — w strone
progu — jest potwierdzany na podstawie samej sekwencji. Jednostka, ktéra
zapala sie poza kolejnoscig lub wcale, jest nazwana. Jest to jedna z kontroli,
ktérych poruszajgcy sie statek powietrzny nie moze dobrze wykonac, poniewaz

wymaga pozostania w jednym miejscu na tyle dtugo, aby policzy¢.

Jak raportowana jest intensywnos¢?

Jako wartos¢ na jednostke wzgledem uktadu i wzgledem zadanego stopnia
sciemniania — tego wymagajg wiersze protokotu dotyczgce narastania, symetrii i
sciemniania. Wiersz narastania sprawdza, czy intensywnos¢ wzrasta w miare
zblizania sie do progu, tak aby poprzeczka progu byta jasniejsza niz jednostki
przed nig. Bezwzgledna warto$¢ w kandeli wymaga zewnetrznego odniesienia,
poniewaz kamera poktadowa nie jest skalibrowanym fotometrem, a jesli Twoj

organ nadzoru tego wymaga, jest to uzgadniane na etapie scopingu.



Co sie dzieje, jesli jednostka jest celowo wytgczona z eksploatac;ji?

Nic, co dziatatoby na Twojg niekorzysc. Jednostka oznaczona jako wytgczona z

eksploatacji jest traktowana jako taka w modelu uktadu i jest pomijana, a nie

oceniana jako usterka. Protokot wymienia jg, aby dokumentacja byta kompletna,

a jesli zostanie przywrécona do eksploatacji do czasu nastepnej wizyty, zostanie

wtedy zmierzona. Jednostka ciemna bez oznaczenia to inna sprawa i jest

raportowana w dniu rejestracji jako stwierdzenie dotyczgce zdatnosci do uzytku.

Bibliografia

icao-annex-14-v1

icao-doc-9157-p4

easa-cs-adr-dsn-7

faa-ac-150-5340-30

tarmacview-pricing

Zatgcznik 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, Tom |: Projektowanie i eksploatacja lotnisk

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego

Dokument 9157, Podrecznik projektowania lotnisk, Czesc¢ 4:
Pomoce wzrokowe

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego

Specyfikacje certyfikacyjne i materiaty doradcze dla projektowania
lotnisk, CS-ADR-DSN Wydanie 7
(https://www.easa.europa.eu/en/document-library/certification-
specifications/cs-adr-dsn-issue-7)

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

AC 150/5340-30, Szczegdty projektowania i instalacji dla
lotniskowych pomocy wzrokowych
(https://www.faa.gov/airports/resources/advisory_circulars/index.c
fm/go/document.current/documentnumber/150_5340-30)

Federalna Administracja Lotnictwa

Cennik: jedna wizyta, kazde $wiatto i kazda nawierzchnia
(https://www.tarmacview.com/pricing/)

TarmacView


https://www.easa.europa.eu/en/document-library/certification-specifications/cs-adr-dsn-issue-7
https://www.faa.gov/airports/resources/advisory_circulars/index.cfm/go/document.current/documentnumber/150_5340-30
https://www.tarmacview.com/pricing/

https://www.tarmacview.com/pl/products/approach-lights/ - 2026-08-03



