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BEZPOSREDNIA ODPOWIEDZ

Sprawdzenie przeszkdd w podejsciu ustala, czy jakikolwiek obiekt wznosi
sie w powierzchnie ochrony przed przeszkodami nad podejsciem do pasa
startowego. TarmacView buduje te powierzchnie z geometrii pasa i
wymiaréw z Zatgcznika 14, testuje kazdg zinwentaryzowang przeszkode
wzgledem niej, a nastepnie wykonuje lot wzdtuz powierzchni, tak aby
kazdy obiekt, ktory jg przebija, znalazt sie w polu widzenia kamery;, i
raportuje kazde przebicie z pozycjg i wysokoscig szczytu.



POWIERZCHNIA OCHRONY PRZED PRZESZKODAMI
ICAO ZALACZNIK 14

Dowod, ze nic nie wrosto w
twoje podejscie

Powierzchnia ochrony nad podejsciem to ptaszczyzna, a
jedyne pytanie, ktére ma znaczenie, brzmi: czy cos jg
przecina. Wykonujemy lot tukiem, ktory jedzie po tej
ptaszczyznie, i utrzymujemy kamere na punkcie, ktory
rowniez na niej lezy, wiec kazdy obiekt przebijajacy jg
widocznie przecina linie widzenia na kamerze. Roslinno$¢,
nowa linia dachu, dzwig, ktérego nie byto w zesztym roku.

Okresl zakres sprawdzenia Jak przebiega wizyta

2 000 m -0,57°
promien tuku na podejsciu ptaszczyzna ponizej Sciezki
schodzenia
15% +15°

rozbieznos¢ powierzchni, zatgcznik 14 sektor przemiatany po obu stronach osi
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DOPASOWANIE

Dla kogo to jest

Te ustuge kupuje osoba, ktéra musi podpisac, ze powierzchnia

podejscia , na ktdrej polega zatoga, jest wolna, i wie, ze ostatnie
pomiary to stwierdzenie o dniu, w ktérym zostaty wykonane. Pasuje do
operatora zamykajgcego prace w poblizu podejscia, kierownika
lotniska regionalnego z lasem pod $ciezkg schodzenia oraz

lotniska, ktore wtasnie przestawito swoj PAPI i przesuneto wraz z

nim ptaszczyzne.

DLA

v Operatorzy lotnisk, ktorzy musza wykazac, po pracach w
poblizu podejscia lub po sezonie wegetacyjnym, ze nic nie
wznosi sie teraz w powierzchnie ochrony przed
przeszkodami, zanim inspektor o to zapyta.

v Kierownicy lotnisk na lotniskach regionalnych i lotnictwa
0golnego, gdzie roslinnos¢, a nie budowa, jest przeszkods,
ktdra rosnie miedzy pomiarami.

v Lotniska instalujgce lub przestawiajgce PAPI, gdzie
powierzchnia ochrony przesuwa sie wraz z katem
ustawienia i musi by¢ wykazana jako wolna przy
nowej geometrii.

NIE DLA
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x Pomiary wszystkich powierzchni ograniczenia przeszkod
wokot lotniska: podejscia, wznoszenia po starcie,
przejsciowej, wewnetrznej poziomej i stozkowej — to
wieksza ustuga, okreslana zakresem oddzielnie.

x  Certyfikowane dane o przeszkodach do AIP lub publikacja
danych o terenie i przeszkodach zgodnie z Zatgcznikiem
15, ktére wymagajg licencjonowanego geodety i
formalnego tancucha danych.

x Decyzja, czy PAPI moze pozostac¢ w eksploataciji
przy obecnym przebiciu, ktéra nalezy do operatora i
wtadzy lotniczej.

OCENIANE PO DOSTARCZENIU

Wvyniki i kryteria akceptaciji

Trzy wyniki to to, wedtug czego oceniana jest ustuga, a kazdy z nich
ma stan, ktéry mozesz sprawdzi¢ przy dostarczeniu, a nie obietnice,

ktdrej musisz zaufac.

01 02
Oswiadczenie o Whpis do rejestru dla
braku przeszkadd dla kazdego przebicia

okre§lonej ] Kazdy obiekt, ktéry przebija
powierzchni powierzchnig, wraca z



Raport podaje nazwe
powierzchni, wzgledem
ktérej przeprowadzono
sprawdzenie, jej poczatek,
wewnetrzng krawedz,
rozbieznos$¢ i nachylenie,
oraz stwierdza, czy
cokolwiek jg przebija,
testowane wzgledem twoich
zinwentaryzowanych
przeszkdd i ponownie na
wykonanej linii widzenia.

AKCEPTACJA
Geometria uzyta w
sprawdzeniu jest zapisana w
raporcie i jest zgodna z
twoimi opublikowanymi
danymi lub domysing
wartos$cig z Zatgcznika 14, do
ktorej sie odwotano.

03

Wykonany zapis linii
widzenia

Caty tuk jest rejestrowany z
pozycjg RTK drona na kazdej
klatce, wiec stwierdzenie, ze
powierzchnia jest wolna, jest
dowodem, a nie
twierdzeniem, i moze by¢
pozniej przejrzane.

AKCEPTACJA

Materiat filmowy jest
dotgczony, a kazdg klatke

zinwentaryzowang pozycjg,
zmierzong wysokoscig
szczytu z podang
niepewnoscig, o ile wznosi
sie ponad ptaszczyzne
oraz klatkami wideo, ktére
go pokazuja.

AKCEPTACIJA

Whtasciciel gruntu,
wykonawca lub wtadza
lotnicza moga dziatac na
podstawie wpisu bez drugiej
wizyty, aby dowiedziec sie,
CO on oznacza.



mozna powigzac z pozycjg na
ptaszczyznie.

Czego ustuga nie podejmuje sie zrobi¢, to decyzja, czy PAPI pozostaje
w eksploatacji przy obecnym przebiciu, lub produkcja certyfikowanych
danych o przeszkodach do publikacji. Pierwsze nalezy do operatora i

wtadzy lotniczej, a strona sprawdzenie powierzchni ochrony PAPI

opisuje, jak taka decyzja jest zwykle podejmowana po pracach lub
wzroscie roslinnosci. Drugie wymaga licencjonowanego geodety i
formalnego tancucha danych. Pomiary wszystkich powierzchni
ograniczenia przeszkod wokot lotniska to wieksza ustuga, okreslana
zakresem oddzielnie, ktorej to sprawdzenie jest najszybciej

zmieniajgcy sie czescia.

Sprawdzenie geometryczne, a potem
wizualne

Ta sama powierzchnia jest testowana dwukrotnie: raz wzgledem twoich
danych pomiarowych, a raz wzgledem tego, co widzi kamera.
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Powierzchnia jest
konstruowana, a nie
Szacowanha

Powierzchnia ochrony jest budowana dla kierunku pasa z jego wtasnej
geometrii: gdzie powierzchnia zaczyna sie wzgledem progu, jak
szeroka jest jej wewnetrzna krawedz i jak szybko rozchodzi sie na
zewnatrz, przy uzyciu wartosci z ICAO Zatgcznika 14, jesli nie
opublikowates wtasnych. Jej nachylenie pochodzi z twojej
opublikowanej wartosci lub jest wyprowadzone z opublikowanej Sciezki
schodzenia. Kazda zinwentaryzowana przeszkoda na lotnisku jest
nastepnie testowana wzgledem tej bryty: czy jej rzut znajduje sie
wewnatrz powierzchni i czy jej szczyt przebija sie przez ptaszczyzne
nad nig. Wszystko, co spetnia oba warunki, jest wymieniane, zanim dron

oderwie sig od ziemi.



Nastepnie linia widzenia musi
by¢ zgodna

Dane pomiarowe dezaktualizujg sie — to jest caty powdd lotu. kuk jest
wykonywany na wysokosci, jakg ptaszczyzna osigga przy tym



promieniu, z kamerg zablokowang na bezpiecznym punkcie na
przedtuzonej osi pasa, ktory lezy na tej samej ptaszczyznie. To sprawia,
ze linia widzenia jest fizyczng probkg powierzchni: wszystko, co jg
przebija, przechodzi przed kamerg, a nie jest wnioskowane z arkusza
kalkulacyjnego. Przemiatanie po obu stronach osi pasa obejmuje sektor,
z ktérego korzysta zatoga, a caty przelot jest na wideo, wiec
stwierdzenie jest dowodem, a nie twierdzeniem.



ZWERYFIKOWANE PARAMETRY

Na co odpowiada raport

Wiersze dotyczace przeszkod w protokole pomocy wizualnych oraz geometria,
wzgledem ktdrej przeprowadzono sprawdzenie.

7 PARAMETRY ICAO ZALACZNIK 14 TOM I

01 Przebicie powierzchni

Zaden obiekt nie przebija powierzchni ochrony przed przeszkodami dla
kierunku pasa, testowane wzgledem zinwentaryzowanego zestawu
przeszkdd i ponownie na wykonanej linii widzenia.

TOLERANCJA Nieprzebita

02 Kontakt wzrokowy z elementami pasa
Oswietlenie i oznakowanie pasa pozostajg widoczne przez caty czas

podejscia, nic ich nie zastania.

TOLERANCJA Niezastoniete

03 Nachylenie powierzchni

Ptaszczyzna, na ktérej przeprowadzono sprawdzenie, pobrana z
twojej opublikowanej wartosci lub wyprowadzona z opublikowanej
sciezki schodzenia.

TOLERANCIA Sciezka schodzenia - 0,57°

04 Geometria powierzchni

Przesuniecie poczatku od progu, szerokos¢ wewnetrznej krawedzi i
rozbieznos¢ na zewnatrz uzyte do zbudowania powierzchni.



TOLERANCJA 60 m - 300 m - 15%

05 Sektor poziomy

tuk przemiatuje sektor po obu stronach osi pasa, a nie probkuje tylko
linii Srodkowe;.

TOLERANCIA min +15°

06 Szczegoty obiektu przebijajgcego

Kazdy obiekt, ktéry przebija powierzchnig, jest raportowany z jego
zinwentaryzowang pozycjg i wysokoscig szczytu, dzieki czemu mozna
okresli¢ zakres wycinki lub zgtoszenia.

TOLERANCJA RTK *1 cm

07 Dowod

Caty przelot podejscia jest rejestrowany, wiec stwierdzenie o braku
przeszkod moze byc¢ przejrzane, a nie przyjete na wiare.

TOLERANCJA Nagranie wideo

e Geometria i tolerancje wedtug ICAO Zatgcznika 14 Tom I i ICAO
Doc 9157 Czes¢ 4. Raporty sg wydawane w formacie wymaganym
przez twojg wtadze lotniczg dla ICAO, EASA lub FAA.

DOSTARCZENIE - 6 KROKOW



01
Rozmowa zakresowa

Podajesz konce pasow,
opublikowang Sciezke
schodzenia, dane progu i
PAPI oraz przesytasz rejestr
przeszkdd, jesli istnieje.
Uzgadniamy, czy
sprawdzenie jest potgczone
z inspekcjg PAPI i jaki
szablon protokotu wymaga
twoja wtadza lotnicza.
Wynikiem jest nota
zakresowa, ktora okresla
geometrie powierzchni, jaka
sprawdzenie bedzie

stosowac.

03
Budowa mis;ji

kuk jest generowany na
ptaszczyznie przy
uzgodnionym promieniu, z
punktem celowania kamery
na przedtuzonej osi pasa i na
tej samej ptaszczyznie, oraz
przemiataniem po obu
stronach osi. Wynikiem jest
zatwierdzona misja i wniosek

o okno rejestracji do wiezy,

Od geometrii pasa do o$swiadczenia o
braku przeszkod

02

Konstrukcja
powierzchni

Powierzchnia ochrony jest
budowana z geometrii pasa i
kata ustawienia, z wymiarami
z Zatacznika 14, jesli nie
opublikowates$ wtasnych.
Kazdy obiekt w rejestrze jest
testowany wzgledem niej
jako obliczenie. Wynikiem
jest lista kandydatéw —
obiektow, ktére przebijajg lub
znajdujg sie w marginesie —
zanim dron oderwie sie od

ziemi.

04
Rejestracja

Wykonywana miedzy
ruchami statkow
powietrznych. tuk jest
wykonywany z kamerg
zablokowang na punkcie
celowania, a kazdy kandydat
z obliczen jest nastepnie
podlatywany i mierzony z
pozycjonowaniem RTK dla

jego pozycji i wysokosci



plus ewentualne pozwolenia,
jesli tuk przecina teren poza

granicg lotniska.

05
Pomiar i rejestr

Materiat filmowy jest
przegladany klatka po klatce

w poszukiwaniu wszystkiego,

co przecina linie widzenia, a
kazdy kandydat jest
mierzony wzgledem
ptaszczyzny: pozycja,
wysokos$é szczytu z jej
niepewnoscig oraz o ile
wznosi sie ponad
powierzchnie. Wszystko, co

zostato zauwazone na tuku, a

nie byto w rejestrze, jest do
niego dodawane.

szczytu. Jesli ruch przerwie
tuk, jest on powtarzany bez

zmian.

06
Raport

Wiersze dotyczace
przeszkdd w protokole
pomocy wizualnych i rejestr
przebi¢, w sformutowaniach
twojej wtadzy lotniczej, z
podang geometrig
powierzchni i dotgczonym
materiatem filmowym.
Dostarczony tego samego
dnia, z kazdym przebiciem
oznaczonym w dniu
rejestracji, aby operator mogt
dziata¢, zanim raport dotrze.



REJESTRACJA - kUK NA PLASZCZYZNIE - KAMERA ZABLOKOWANA NA
PLASZCZYZNIE

DOWOD I MOZLIWOSCI

Twierdzeniem wartym sprawdzenia jest
pltaszczyzna

Powierzchnia ochrony to obiekt geometryczny, a uczciwym sposobem

jej sprawdzenia jest doktadne skonstruowanie jej, a nastepnie



testowanie rzeczy wzgledem niej. Powierzchnia dla wskaznika

precyzyjnej Sciezki schodzenia zaczyna sie w poblizu progu o

okreslonej szerokosci, rozchodzi sie na zewnatrz ze statg szybkoscig i

wznosi sie pod katem nieco ponizej Sciezki schodzenia , na ktdrg

ustawione sg urzadzenia. Zatagcznik 14 podaje wymiary wedtug typu
pasa i kodu, a lotnisko mogto opublikowa¢ wtasne. Sprawdzenie
buduje ptaszczyzne z tych wartosci i z geometrii samego pasa,
zapisuje geometrie, ktorej uzyto, w raporcie i testuje kazdy obiekt w
rejestrze przeszkod wzgledem niej jako obliczenie. Wszystko, co
przebija lub znajduje sie w marginesie, jest kandydatem przed

rozpoczeciem wizyty.

Lot jest tym, co zamienia obliczenie w dowdd. Rejestr zawiera to, co
zostato zinwentaryzowane w dniu, w ktorym zostato

zinwentaryzowane, i nic wiecej, a wolnosc¢ od przeszkdd jest tracona z

powodu rzeczy, ktérych nie zawiera: sezonu wzrostu, masztu, ktory nie
zostat zgtoszony, dzwigu na pozwoleniu, ktére wygasto. tuk jest
wykonywany na wysokosci, jakg ptaszczyzna osigga przy tym
promieniu, z kamerg wycelowang w punkt na przedtuzonej osi pasa,
ktdry rowniez lezy na ptaszczyznie, wiec sama linia widzenia lezy w
powierzchni. Wszystko, co wznosi sie przez powierzchnie miedzy nimi,
przechodzi przed kamerg. To fizyczna probka ptaszczyzny, a nie

whniosek z arkusza kalkulacyjnego.

Tam, gdzie cos$ jest widoczne, jest mierzone. Jego pozycja i wysokosé

szczytu pochodzg z pozycjonowania RTK , a raport podaje wysokos¢

nad ptaszczyzng z niepewnoscig, w metrach, dzieki czemu znalezisko
moze zostac przekazane wtascicielowi gruntu lub wykonawcy jako
liczba, a nie wrazenie. Caty przelot jest zachowany, wiec sporny wpis
jest ponownie badany wzgledem klatek, a nie powtarzany lotem, a
powtdrne sprawdzenie raportuje, co zmienito sie wzgledem

poprzedniego.
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Czego sprawdzenie nie obejmuje, to pozostatych powierzchni

ograniczenia przeszkod wokdt lotniska: powierzchni wznoszenia po

starcie, przejsciowej, wewnetrznej poziomej i stozkowej, siegajgcych
kilometréw w gtgb. To pomiary catego lotniska i oddzielny zakup.
Podejscie to ta czes¢ obrazu, ktéra zmienia sie najszybciej i jest
najtatwiejsza do wykonania lotem, dlatego jest sprzedawane osobno i

tgczone z inspekcjg PAPI, ilekro¢ obie sg potrzebne.

OBLICZONE VS WYKONANE

2 testy

kazda przeszkoda wzgledem powierzchni, potem powierzchnia
na kamerze

na ptaszczyznie

tuk i punkt celowania lezg w powierzchni

na obiekt

pozycja i wysokos¢ szczytu z podang niepewnoscig

JAK BUDOWANA JEST CENA

Cztery rzeczy wptywajg ha wycene

Nie ma opublikowanej stawki za te ustuge, poniewaz jedno podejscie z
aktualnym rejestrem i cztery podejscia z rejestrem z certyfikacji to
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rozne dni pracy wedtug tej samej metody. Wycena podaje twojg kwote,
a strona z cenami opisuje wizyte tgczona.

EUR ZA LOTNISKO NA WIZYTE NETTO EU

SPRAWDZONE 2026-09-08

Czynnik kosztéw 01
Konce pasow

Kazde podejscie to wtasna
powierzchnia, tuk i lista
kandydatow. Dwa konce
na jednym lotnisku dzielg
konfiguracje i koordynacje
Z wiezg.

Czynnik kosztéw 03
Wizyta taczona

Sprawdzenie powierzchni
podczas tej samej wizyty co
inspekcja PAPI kosztuje mnigj
niz zakup kazdej z osobna,
poniewaz dojazd, dostep i
duza czesc lotu sg
wspotdzielone.

Czynnik kosztéw 02

Rejestr

Aktualny rejestr z zmierzonymi
wysokosciami daje krotka liste
kandydatow. Stary lub

jego brak oznacza wiecej

kandydatow do oblotu
i pomiaru.

Czynnik kosztéw 04
Dojazd

Wykazuje sie jako dojazd, a nie
jako inne sprawdzenie.

Powiedz nam lotnisko i korice pasow, a otrzymasz kwote i date. Strona
z cenami opisuje ksztatt wizyty obejmujgcej kazde swiatto i kazdg

powierzchnieg, a inspekcja PAPI to ustuga, z ktdrg to sprawdzenie

najczesciej podrozuje.
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KAZDE Z WEASCICIELEM

Ryzyka i zaleznosci

Trzy rzeczy mogg zatrzymac lub pogorszy¢ sprawdzenie, a kazda

ma wtasciciela.

WEASCICIEL - POGODA

Widzialnos¢ i wiatr

Linia widzenia musi by¢
odczytywana na ponad
dwodch kilometrach
podejscia, wiec mgta, opady i
niskie storice na osi
zatrzymujg rejestracje, a
wiatr powyzej limitu drona
zatrzymuje tuk. Misja jest
wykonywana, gdy okno sie
otworzy, a nie oceniana
przez pogode.

WEASCICIEL - OBIE STRONY,

Geometria

Oswiadczenie o braku
przeszkdd jest tylko tak

WEASCICIEL - OPERATOR

Dostep i
opublikowane dane

tuk wymaga koordynacji z
wiezg i moze przecinac teren
poza granicg lotniska, co jest
pozwoleniem, ktdre operator
jest najlepiej przygotowany
zatatwi¢. Powierzchnia
potrzebuje opublikowanej
sciezki schodzenia, danych
progu i PAPI, poniewaz
ptaszczyzna zbudowana na
ztym kacie testuje
niewtasciwg objetosc. Obie
kwestie lezg po stronie
operatora lotniska.

PRZY OKRESLANIU ZAKRESU



dobre, jak powierzchnia,
wzgledem ktdrej zostato
sporzgdzone. Tam, gdzie
lotnisko opublikowato wtasne
wymiary lub nachylenie, sg
one uzywane. Tam, gdzie nie
opublikowato, uzywane sg
domysine wartosci z
Zatacznika 14, a raport moéwi,
ktore. Ustalamy to przy
okreslaniu zakresu i
Zzapisujemy w nocie
zakresowej, aby
powierzchnia nigdy

nie byta przedmiotem
interpretacji pdznie;j.

Odpowiedzialnos¢ spoczywa na TarmacView za konstrukcje
powierzchni, lot i pomiary, a na operatorze lotniska za dostep,
opublikowane dane i za to, co zostanie zrobione z przebiciem. Nic na
tej stronie nie jest oswiadczeniem o zgodnosci. To, czy dane
sprawdzenie spetnia wymagania konkretnej wtadzy lotniczej i czy PAPI

pozostaje w eksploatacji w miedzyczasie, to pytania do tej wtadzy.



Czesto zadawane pytania

Ktdra powierzchnia jest sprawdzana?

Powierzchnia ochrony przed przeszkodami, ktérg Zatgcznik 14 definiuje dla
wskaznika wizualnej sciezki schodzenia na tym koncu pasa. Zaczyna sie w
niewielkiej odlegtosci przed progiem o okreslonej szerokosci, rozchodzi sie na
zewnatrz po obu stronach ze statg szybkoscig i wznosi sie wzdtuz podejscia
pod katem nieco ponizej sciezki schodzenia, na ktdrg ustawiony jest PAPI. Jej
wymiary zalezg od typu pasa i kodu, a sprawdzenie wykorzystuje wartosci z
Zatacznika 14, jesli nie opublikowate$ wiasnych. Poniewaz ptaszczyzna jest
zbudowana z geometrii pasa i kata ustawienia, mozna jg skonstruowac

doktadnie, a wszystko, co znajduje sie nad nig, jest z definicji przebiciem.

Czym to sie rézni od pomiaréw powierzchni ograniczenia przeszkod?

Zakresem. To sprawdzenie obejmuje powierzchnie ochrony nad jednym
podejsciem, czyli ptaszczyzne, ktéra decyduje, czy zatoga podgzajgca za PAPI
ma co$ na swojej drodze. Pomiary powierzchni ograniczenia przeszkod
obejmujg caty zestaw powierzchni wokét lotniska: podejscia, wznoszenia po
starcie, przejsciowg, wewnetrzng poziomg i stozkowa, siegajgca kilometrow w
gtab, i jest to to, co operator jest winien wtadzy lotniczej jako opis otoczenia
lotniska. Sprawdzenie przeszkdd to ta czes¢ obrazu, ktéra zmienia si
najszybciej i jest najtatwiejsza do wykonania lotem, i czesto jest tym, czego

potrzebuje sie po pracach lub wzroscie roslinnosci na podejsciu.



Po co lata¢, skoro mamy zinwentaryzowany rejestr przeszkod?

Poniewaz rejestr méwi ci, co zostato zinwentaryzowane w dniu, w ktérym
zostato zinwentaryzowane. Sprawdzenie testuje kazdy obiekt w nim zawarty
wzgledem powierzchni jako obliczenie, zanim ktokolwiek poleci, i wymienia te,
ktore jg przebijajg. Czego rejestr nie moze zawierac, to obiekty, ktérych nikt nie
zinwentaryzowat: drzewo, ktére urosto, maszt, ktdry nie zostat zgtoszony,
tymczasowy dzwig. Lot wzdtuz powierzchni jest tym, co je znajduje. Te dwie

czesci razem stanowig sprawdzenie. Sam rejestr to stwierdzenie o przesztosSci.

Jak wykonany tuk dowodzi, ze powierzchnia jest wolna?

Dron leci tukiem na podejsciu na wysokosci, jakg ptaszczyzna powierzchni
osigga w tej odlegtosci, z kamerg zablokowang na punkcie na przedtuzonej osi
pasa, ktéry rowniez lezy na tej ptaszczyznie. Linia widzenia od kamery do tego
punktu lezy zatem w powierzchni, a wszystko, co wznosi sie przez powierzchnig
miedzy nimi, przechodzi przed kamerg. Przemiatanie po obu stronach osi pasa
obejmuje sektor, z ktérego korzysta zatoga, a caty przelot jest rejestrowany,
wiec stwierdzenie o braku przeszkod jest dowodem, a nie twierdzeniem. Tam,

gdzie widoczny jest kandydat, jest on nastepnie mierzony.

Co otrzymujemy za przebicie?

Wpis z zinwentaryzowang pozycjg obiektu, zmierzong wysokoscig szczytu z
podang niepewnoscig, o ile wznosi sie ponad powierzchnie oraz klatkami wideo,
ktére go pokazuja. To jest to, czego potrzebuje wtasciciel gruntu, aby uzgodnic
wycinke, wykonawca, aby opusci¢ dzwig, a wtadza lotnicza, aby odnotowac
znalezisko. Czego nie otrzymujesz, to decyzji, czy PAPI moze pozostaé w
eksploatacji w miedzyczasie. To nalezy do operatora i wtadzy lotniczej i zwykle

zalezy od tego, jak daleko przebicie znajduje sie od sygnatu na sciezce.



Jak czesto nalezy sprawdzac podejscie?

Wystarczajgco czesto, aby przebicie zostato wychwycone, zanim ztapie je

inspektor lub raport pilota. Topola moze przyrosng¢ metr rocznie, a ich rzad na

skraju podejscia moze przekroczy¢ powierzchnie nachylong o kilka stopni w

ciggu kilku sezondéw. Lotniska z lasem pod podejsciem zwykle sprawdzajg

corocznie, zimg, gdy korona drzew jest najnizsza. Lotniska z oczyszczonym

otoczeniem sprawdzajg, gdy cos sie zmienia: pozwolenie, dZzwig, przekazanie

placu budowy, przestawiony PAPI. Potgczenie sprawdzenia z inspekcjg PAPI

umieszcza obie czynnosci podczas tej samej wizyty.
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