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BEZPOSREDNIA ODPOWIEDZ

Inspekcja PAPI sprawdza, czy kazda z czterech jednostek wskaznika
precyzyjnej Sciezki schodzenia zmienia kolor z biatego na czerwony pod
katem, do ktérego zostata ustawiona. TarmacView wykonuje podejscie
dronem, mierzy kat przejscia, chromatycznos¢, balans intensywnosci i
pozycje geodezyjng kazdej jednostki, a nastepnie tego samego dnia
dostarcza protokét w formacie ICAO, EASA lub FAA.

o0 FLAGOWA USLUGA - ICAO DOC 9157 CZESC 4

Inspekcja swiatet PAPI
dronem

W petni zarzgdzana ustuga z certyfikowanymi operatorami.
Pomiar kata, natezenia fotometrycznego, przejscia wigzki i
pozycji zgodny z normami ICAO, EASA lub FAA, z raportami
tego samego dnia.

Zakresuj inspekcje PAPI Jak przebiega wizyta

+3° < 20 min
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tolerancja kata ustawienia, wzgledem rejestracja na PAPI, wykonywana

ktdrej oceniany jest protokot pomiedzy ruchami
RTK =1 cm tego samego dnia
pozycja geodezyjna kazdej jednostki protokét w formacie ICAO, EASA lub
FAA
DOPASOWANIE
Dla kogo to jest

Te ustuge kupuje osoba, ktéra musi podpisac, ze wskaznik precyzyjnej

$ciezki schodzenia pokazuje zatogom wtasciwe nachylenie. Pasuje do

lotniska, ktore wiasnie zainstalowato lub przestawito jednostki i
potrzebuje potwierdzenia ustawienia przed przywrdceniem pomocy do
uzytku, a takze do kierownika utrzymania, ktory jest winien okresowy
protokot i wolatby nie czeka¢ na nastepny slot inspekcji lotniczej.

DLA

v Operatorzy lotnisk, ktérych PAPI zostato wtasnie
zainstalowane, przestawione lub wymieniono w nim
lampy i ktérzy potrzebujg weryfikacji ustawienia przed
dopuszczeniem drogi startowej do uzytku z tg pomoca
w stuzbie.

v Kierownicy elektryczni i utrzymania lotnisk, ktorzy sg winni
swojemu organowi nadzoru okresowy protokdt pomocy
wzrokowych i obecnie czekajg na slot inspekciji lotniczej,
aby go uzyskac.
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v~ Lotniska, na ktérych skorygowano sciezke schodzenia ILS
lub przesunieto prog, w zwigzku z czym nalezy wykazac,
ze PAPI i ILS s3 ze sobg zgodne.

NIE DLA

x  Certyfikacja ILS ani zadnej innej radionawigacyjnej pomocy
nawigacyjnej, ktora pozostaje w gestii organizacji inspekcji
lotniczej i jej statku powietrznego.

x  Przestawianie jednostek. Protokot podaje wartosc korekty
dla kazdej jednostki, a wykonawca elektryczny lotniska
dokonuje regulacji.

x  Sprawdzenie samej powierzchni ochrony przed
przeszkodami, ktére jest realizowane jako osobna ustuga -
sprawdzenie przeszkodowego podejscia.

PRZYJEZDZAMY DO CIEBIE

Jedna ustuga, obie czesci obstuzone



LOT INSPEKCYJINY - REJESTRACJA PAPI

NA LOTNISKU

Nasz zespot, nasz sprzet

Certyfikowani operatorzy przywoza drona, kamere i sprzet
pozycjonujacy na Twoje lotnisko. Zadnego zakupu drona,
zadnego szkolenia, nic do konfiguracji przez Twdj personel
poza dostepem do strefy airside.

v Licencjonowani operatorzy z doswiadczeniem lotniskowym

KONSOLA TARMACVIEW - WIDOK MISJI

W RAPORCIE



Pomiary, nie wrazenia

Materiat filmowy trafia bezposrednio do potoku
pomiarowego, a protokot jest gotowy tego samego dnia w
formacie oczekiwanym przez Twaoj organ nadzoru, z

wartoscig korekty dla kazdej jednostki, ktdra tego potrzebuije.

v Kat, balans intensywnosci, barwa i pozycja na jednostke

v Protokdt w terminologii ICAO, EASA lub FAA

OCENIANE NA PODSTAWIE DOSTARCZONYCH EFEKTOW

Efekty i kryteria akceptaciji

Trzy efekty sg podstawg oceny ustugi, a kazdy z nich ma stan, ktory

mozna sprawdzi¢ przy odbiorze, a nie obietnice, ktdrej trzeba ufac.

01

Zaliczenie lub
niezaliczenie na
jednostke, z
podaniem kata

Kazda jednostka kazdego
PAPI w zakresie wraca z
zmierzonym katem przejscia,
wartoscig nominalng, do
ktdrej byta ustawiona,
réznicy i tolerancja,

02

Wartos¢ korekty dla
kazdej jednostki
poza tolerancjg

W przypadku niezaliczenia
jednostki protokét podaje o
ile i w ktorym kierunku, w
jednostkach, w ktérych Twoi
elektrycy ustawiajg skrzynke,
aby korekta mogta by¢
wykonana bez drugiego



wzgledem ktdrej byta
oceniana. Sektor na sciezce
uktadu jest podany na
podstawie wszystkich
czterech katéw.

AKCEPTACJA

Otworz dowolny wiersz
jednostki, a znajdziesz tam
zmierzony kat, wartos¢
nominalng i klatki, z ktérych
zostat odczytany.

03

Protokot uznawany
przez organ nadzoru
za dowodd

Wiersze to wiersze PAPI
protokotu pomocy
wzrokowych, ktérego Twdj
inspektor juz uzywa, w
terminologii ICAO, EASA lub
FAA, z dotgczonym do
kazdego ustalenia zapisem
lotu i Zrédtowymi klatkami.

AKCEPTACJA

Dokument jest sktadany jako
okresowe sprawdzenie bez
koniecznosci przepisywania
go do innego formularza.

pomiaru w celu ustalenia,
co zrobic.

AKCEPTACJA

Twoj wykonawca moze
wyregulowac jednostke na
podstawie samego protokotu.

Ustuga nie podejmuje sie regulacji jednostek ani certyfikacji ILS.
Pierwsze to zadanie lotniska na sprzecie, ktory posiada, a oddzielenie

go od pomiaru sprawia, ze pomiar jest niezalezny. Drugie to



radionawigacyjna pomoc nawigacyjna certyfikowana wedtug innych

przepisdw przez organizacje inspekcji lotniczej, a poréwnanie inspekcji

dronem i lotniczej pokazuje, gdzie przebiega granica. Sprawdzenie

samej powierzchni ochrony przed przeszkodami to sprawdzenie

przeszkodowego podejscia , ktére dzieli wizyte z tg ustugg, gdy obie

sg potrzebne.

ZWERYFIKOWANE PARAMETRY

Na co odpowiada protokot

Wiersze $ciezki schodzenia protokotu pomocy wzrokowych, kazdy z
tolerancjg, wzgledem ktorej jest oceniany.

12 PARAMETRY ICAO ANNEX 14 vVOL I

01 Kat Sciezki schodzenia

Kat, do ktérego ustawiona jest kazda jednostka, oraz nominalna $ciezka
schodzenia, ktdrg cztery jednostki tworzg razem.

TOLERANCIA + @,15°

02 Kat przejscia barwy

Kat, pod ktérym jednostka zmienia kolor z biatego na czerwony,
mierzony w poprzek przejscia, a nie odczytany z niego.

TOLERANCIJA 37 / 0,05°

03 Katy przejscia miedzy jednostkami
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Odstep katowy miedzy sasiednimi jednostkami, ktory okresla szerokosc
kazdego stopnia sygnatu w uktadzie.

TOLERANCIA + @,10°

04 Harmonizacja z ILS

Statek powietrzny lecacy sciezkg schodzenia ILS pozostaje wewnatrz
sektora na $ciezce wskazywanego przez PAPI.

TOLERANCIA + @,10°

05 Chromatycznosc¢
Kazda jednostka emituje wtasciwy kolor, a zaden filtr czerwony nie

wyblakt do punktu, w ktérym wigzka jest poza specyfikacja.

TOLERANCIA Wedtug ICAO Annex 14

06 Natezenie

Natezenie swiatta na jednostke i stosunek miedzy jednostkami sg
prawidtowe, a wszystkie cztery sg ustawione symetrycznie.

TOLERANCJA Symetryczne miedzy jednostkami

07 Pokrycie poziome

Sygnat pozostaje widoczny w sektorze po obu stronach osi
drogi startowe;j.

TOLERANCIA min #12°

08 Pokrycie pionowe

Sygnat pozostaje widoczny na osi drogi startowej w catym pasmie
elewacji podejscia.



TOLERANCJA 1° do 16,5°

09 Stopnie $Sciemniania

Kazda jednostka zmienia natezenie razem i o zadany stopien, zgodnie z
resztg oswietlenia lotniskowego.

TOLERANCJA 3 z 3 stopni

10 Minimalna wysokos¢ oka

Sygnat widziany nad progiem odpowiada opublikowanej minimalnej
wysokosci oka dla drogi startowe;.

TOLERANCJA Prawidt*owe wskazanie sektora

11 Ochrona przed przeszkodami

Powierzchnia ochrony przed przeszkodami jest wolna, wiec kontakt
wzrokowy z drogg startowg jest utrzymany przez cate podejscie.

TOLERANCJA Bez przeszkdd

12 Swiatta mylace
Zadne $wiatto w poblizu podejscia nie moze byé pomylone z sygnatem

sciezki schodzenia i zadne nie oslepia zatogi.
TOLERANCJA Nie stwierdzono
e Tolerancje wedtug ICAO Annex 14 Vol I i ICAO Doc 9157 Part 4.

Protokoty sg wydawane w formacie Twojego organu nadzoru dla
ICAO, EASA lub FAA.



DOSTAWA - 6 KROKOW

Od geometrii drogi startowej do
zweryfikowanego ustawienia

01
Rozmowa zakresujaca

Podajesz numery progow
drogi startowej,
opublikowang Sciezke
schodzenia i dane progu oraz
informacje, czy jednostki
byty wtasnie instalowane,
przestawiane lub wymieniano
w nich lampy. Uzgadniamy,
czy uwzgledniony jest lot
weryfikacyjny po regulacji i
ktory szablon protokotu chce
Twaj organ nadzoru.
Wynikiem jest zakres. Jesli
brakuje opublikowanych
danych, inspekcja czeka na
nie, poniewaz kat zmierzony
wzgledem nieznanej wartosci
nominalnej to liczba bez

werdyktu.

03

Rejestracja

02
Budowa mis;ji

Przeloty sg generowane na
podstawie geometrii drogi
startowej, geodezyjnych
pozycji jednostek i
nominalnych katéw
ustawienia. Wznoszenie
przez przejscia, znizanie
podejscia i tuk pokrycia sg
obliczane tak, aby kazda
jednostka byta kadrowana w
odlegtosci i elewacji
potrzebnej do pomiaru.
Wynikiem jest zatwierdzona
misja i wniosek o okno

rejestracji do Twojej wiezy.

04

Pomiar



Wykonywana miedzy
ruchami statkow
powietrznych, ponizej
dwudziestu minut na PAPI.
Dron utrzymuje sie na
przedtuzonej osi drogi
startowej i wznosi sie przez
przejscie kazdej jednostki,
nastepnie leci podejscie na
nominalnej Sciezce
schodzenia i omiata sektor
pokrycia. Kazda klatka niesie
pozycje RTK. Jesli ruch
przerwie przelot, przelot jest

powtarzany bez zmian.

05

Protokot

Wiersze PAPI protokotu
pomocy wzrokowych sg
wypetniane w terminologii
Twojego organu nadzoru, z
zmierzong wartoscia,
wartoscig nominalng i
werdyktem na jednostke oraz
korekta dla kazdej jednostki
poza tolerancjg. Dostarczany
tego samego dnia, z
dotgczonym zapisem lotu i
zrédtowymi klatkami.

Kazda jednostka jest
sledzona w materiale
filmowym, a jej barwa jest
odczytywana klatka po
klatce. Kat przejscia to
elewacja, przy ktdrej barwa
sie zmienia, obliczona z
pozycji drona w tych
klatkach. Chromatycznosg,
balans intensywnosci,
pokrycie i pozycja pochodzg
z tych samych przelotow.
Klatki, co do ktérych tracker
nie jest pewny, sg
zatrzymywane do przegladu,
a nie odrzucane.

06
Lot weryfikacyjny

Gdy Twdj wykonawca
wyreguluje jednostki, te
same przeloty s3
wykonywane ponownie, a
protokdt jest wydawany z
nowymi kgtami. Jesli
regulacja moze by¢
wykonana tego samego dnia,
weryfikacja odbywa sie
podczas tej samej wizyty.
Wszelkie sporne kwestie sg
najpierw ponownie
analizowane na podstawie
zachowanego materiatu

filmowego.



WYNIK - ZMIERZONE KATY PRZEJSCIA NA JEDNOSTKE

DOWODY I MOZLIWOSCI

Twierdzeniem wartym sprawdzenia jest
kat

Jednostka PAPI pokazuje biaty kolor powyzej swojego kata ustawienia i
czerwony ponizej. Inspekcja sprowadza sie zatem do jednego pytania

na jednostke: przy jakiej elewaciji, widzianej z podejscia, zmienia sie



barwa. Dron odpowiada na nie, wznoszgac sie przez przejscie w znanej
odlegtosci na przedtuzonej osi drogi startowej, podczas gdy kamera
rejestruje jednostke, a odbiornik rejestruje pozycje drona. Klatki, w
ktérych barwa sie zmienia, ustalajg kat przejscia , a poniewaz zmiana
jest odczytywana jako stosunek czerwieni do bieli na wielu klatkach, a
nie jako pojedynczy osad, kat niesie ze sobg niepewnos¢, ktdérg mozna

podac.

To réwniez powdd, dla ktérego metoda nie zalezy od tego, czy kamera
jest fotometrem. Stosunek dwdch barw z tej samej jednostki jest
niezalezny od bezwzglednej odpowiedzi czujnika, wiec kat jest wazny
niezaleznie od kalibracji kamery. Wiersze intensywnosci to inna

sprawa. To, co przeloty dajg bezposrednio, to natezenie sSwiatta kazdej

jednostki wzgledem sgsiadow i wzgledem wtasnych stopni
sciemniania, czyli to, o co pytajg wiersze symetrii i Sciemniania
protokotu. Wartos¢ bezwzgledna w kandeli wymaga zewnetrznego
wzorca, a jesli organ nadzoru go wymaga, jest to ustalane na etapie

zakresowania.

Chromatycznosc¢ kazdej jednostki jest odczytywana z tego samego

materiatu filmowego, co pozwala wykry¢ wyblakty filtr czerwony.

Pozycja jednostki pochodzi z pozycjonowania RTK i jest sprawdzana

wzgledem geodezyjnego uktadu, poniewaz jednostka, ktdra zostata
przesunieta, pokazuje wiasciwy kat z niewtasciwego miejsca. Sciezka
schodzenia , ktdrg cztery jednostki tworzg razem, jest poréwnywana z
opublikowang geometrig ILS dla wiersza harmonizaciji, a wiersz

ochrony przed przeszkodami jest wypetniany na podstawie znizania

podejscia, podczas ktérego wszystko, co wznosi sie w powierzchnie

ochronng, przecina linie wzroku na kamerze.

Zachowany materiat filmowy sprawia, ze sporny kat mozna sprawdzic.
Jesli Twéj inspektor zakwestionuje wartos¢ jednostki, klatki, z ktérych
zostata odczytana, sg nadal dostepne, wraz z ich pozycjami, a kat

mozna ponownie obliczy¢ na jego oczach. Wartos¢ w protokole, za
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ktdrg nic nie stoi, w ogdle nie moze by¢ ponownie zbadana - to réznica

miedzy pomiarem a opinig.

JAK ODCZYTYWANY JEST KAT

4 z 4

jednostki mierzone indywidualnie na kazdym przelocie

kazda klatka

niesie pozycje RTK i elewacje drona

wzgledne

natezenie, jednostka wzgledem jednostki i stopienn wzgledem stopnia

JAK BUDOWANA JEST CENA

Cztery rzeczy wplywajg na wycene

Nie ma opublikowanej stawki za te ustuge, poniewaz wizyta mierzgca
jeden PAPI na lotnisku oddalonym o godzineg i wizyta mierzaca cztery
oraz reszte oswietlenia to rézne dni pracy oparte na tej samej
metodzie. Przewodnik kosztow pokazuje ksztatt rynku, a wycena
podaje Twojg kwote.

EUR NA LOTNISKO NA WIZYTE NETTO EU



SPRAWDZONE 2026-09-08

Czynnik kosztéw 01 Czynnik kosztéw 02
Instalacje PAPI Lot weryfikacyjny

Kazdy koniec drogi startowej z Ponowny pomiar po regulacji
PAPI to wtasny zestaw jest uwzgledniony lub nie, a
przelotow. Dwa konce na jest tanszy tego samego dnia
jednej drodze startowej dzielg niz jako wizyta powrotna.
przygotowanie i koordynacje

z wieza.

Czynnik kosztéw 03 Czynnik kosztéw 04
Wizyta taczona Podroz

Pomiar swiatet krawedziowych Widoczna jako podrdz, a nie
i podejscia drogi startowej lub jako inna inspekcja.

skanowanie nawierzchni
podczas tej samej wizyty
kosztuje mniej niz zakup
kazdej ustugi osobno,
poniewaz koszty podrdzy i
dostepu sg ptacone raz.

Powiedz nam lotnisko i numery progéw drogi startowej, a otrzymasz

kwote i date. Przewodnik kosztéw kalibracji PAPI przedstawia, ile rynek

pobiera za te samg prace innymi metodami, a strona cennika opisuje

wizyte tgczong, ktdra obejmuje kazde Swiatto i kazdg nawierzchnie.
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KAZDY Z WELASCICIELEM

Ryzyka i zaleznosci

Trzy rzeczy mogg zatrzymac lub pogorszy¢ inspekcje, a kazda

ma witasciciela.

WELASCICIEL - POGODA

Widzialnos¢ i wiatr

Barwa jednostki musi by¢
czysto odczytana z
podejscia, wiec mgta, opady i
niskie storice na osi
zatrzymuja rejestracje. Wiatr
powyzej limitu drona réwniez
jg zatrzymuje. Misja jest
wykonywana, gdy otworzy
sie okno pogodowe, a nie
mierzona przez pogode. To
najczestszy powod
przesuniecia terminu.

WEASCICIEL - OPERATOR

Dostep i
opublikowane dane

Rejestracja wymaga
koordynaciji z wiezg i, na
wiekszosci lotnisk, eskorty.
Wymaga réwniez
nominalnych katéw
ustawienia, opublikowanej
$ciezki schodzenia i danych
progu, poniewaz werdykt jest
poréwnaniem wzgledem
nich. Oba lezg po stronie
operatora lotniska i warto
je potwierdzi¢ przed
rezerwacjg podrozy.

WEASCICIEL - OBIE STRONY, NA ETAPIE ZAKRESOWANIA

Stan jednostek

Jednostka z uszkodzong
lampa nie ma przejscia do
zmierzenia, a jednostka
regulowana podczas wizyty
daje kat, ktory jest
prawdziwy tylko przez
chwile. Uzgadniamy na



etapie zakresowania, ze
jednostki sg w stanie do
pomiaru, a jednostka
znaleziona w innym stanie
jest zgtaszana jako taka, a
nie oceniana.

Odpowiedzialnos¢ spoczywa na TarmacView za rejestracje, pomiar i
protokot, a na operatorze lotniska za dostep, opublikowane dane i
regulacje jednostek. Nic na tej stronie nie jest oswiadczeniem o
zgodnosci. To, czy dany protokdt spetnia wymagania konkretnego

organu nadzoru, jest pytaniem do tego organu, a strona akceptacji

Czesto zadawane pytania

Czy pomiar dronem zastepuje samolot inspekcyjny?

W przypadku PAPI mierzy to samo, co mierzy samolot — kat, pod ktérym kazda
jednostka zmienia barwe — i robi to z wiekszej liczby pozyciji i blizej. To, czy Twdj
organ nadzoru uzna to za okresowe sprawdzenie, zalezy od tego organu, a
odpowiedz rézni sie w zaleznosci od panstwa. Wiele organdow akceptuje
protokot dronowy dla PAPI, pozostawiajgc ILS organizacji inspekciji lotniczej,
poniewaz obie pomoce s3 certyfikowane wedtug réznych przepisow.
Przewodnik porownawczy zestawia obie metody obok siebie, a strona akceptaciji

regulacyjnej zbiera dotychczasowe stanowiska organow.
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Jak dtugo droga startowa jest wytgczona z uzytku?

Nie jest zamykana. Rejestracja dla jednego PAPI trwa ponizej dwudziestu minut i
jest wykonywana pomiedzy ruchami statkow powietrznych w koordynaciji z
wiezg. Dron utrzymuje sie na przedtuzonej osi drogi startowej, dobrze wewnatrz
granic lotniska, i opuszcza pas drogi startowej na zgdanie wiezy. Nalezy
zaplanowac¢ okoto godziny na miejscu na kazdy koniec drogi startowej na
przygotowanie, przeloty i powtoérke, jesli jeden z nich zostanie przerwany przez
ruch. Lot weryfikacyjny po regulacji to druga wizyta o tej samej dtugosci lub
tego samego dnia, jesli Twéj wykonawca moze wyregulowacd jednostki, podczas

gdy my czekamy.

Co doktadnie jest mierzone na kazdej jednostce?

Kat, pod ktérym zmienia kolor z biatego na czerwony, widziany z podejscia. Dron
Wznosi sie przez przejscie na przedtuzonej osi drogi startowej w znanej
odlegtosci, podczas gdy kazda klatka rejestruje barwe jednostki i pozycje RTK
drona, wiec kat jest obliczany z klatek, w ktérych barwa sie zmienia, a nie
szacowany. Z tych samych przelotow pochodzg: chromatycznosc¢ jednostki, jej
intensywnos¢ wzgledem sasiednich jednostek i wtasnych stopni Sciemniania,
sektor, w ktérym pozostaje widoczna, oraz jej pozycja geodezyjna. Cztery katy

razem dajg sektor na sciezce, ktory uktad pokazuje zatodze.

Czy przestawiacie jednostki?

Nie. Protokot podaje dla kazdej jednostki poza tolerancjg: zmierzony kat, kat
nominalny i korekte do zastosowania, w jednostkach, w ktorych pracuje Twoj
personel utrzymania. Regulacja skrzynki jest zadaniem lotniska, zwykle
wykonywanym przez jego wtasnych elektrykéw lub wykonawce oswietlenia,
poniewaz dotyczy sprzetu, ktéry lotnisko posiada i certyfikuje. Po
wyregulowaniu jednostek lot weryfikacyjny mierzy je ponownie, a protokot jest
wydawany z nowymi warto$ciami. Rozdzielenie tych dwdch zadan sprawia, ze

pomiar jest niezalezny od regulacji.



W jakim formacie jest protokot?

W formacie protokotu pomocy wzrokowych, ktérego juz uzywa Twéj inspektor.
Wiersze to wiersze PAPI tego protokotu: kat przejscia na jednostke, katy miedzy
jednostkami, harmonizacja z ILS, chromatycznos¢, balans intensywnosci,
pokrycie, stopnie Sciemniania, minimalna wysokos¢ oka, powierzchnia ochrony
przed przeszkodami i Swiatta mylgce - kazdy z tolerancjg, wzgledem ktdrej byt
oceniany. Szablon jest zgodny z terminologig ICAO, EASA lub FAA, zgodnie z
wymaganiami Twojego organu nadzoru. Do protokotu dotgczony jest zapis lotu
oraz klatki, z ktérych odczytano katy, wiec sporna wartos¢ moze by¢

zweryfikowana na podstawie dowoddw, a nie przez ponowny lot.

Czy mozecie sprawdzi¢ PAPI wzgledem sciezki schodzenia ILS?

Tak, wzgledem opublikowanego kata Sciezki schodzenia i wysokosci punktu
referencyjnego. Sprawdzenie polega na tym, czy statek powietrzny lecacy
sciezkg schodzenia ILS pozostaje wewnatrz sektora na sciezce wskazywanego
przez PAPI, co jest poréwnaniem zmierzonych katow PAPI z opublikowang
geometrig ILS. Nie jest to pomiar samego sygnatu ILS, ktéry wymaga samolotu
inspekcyjnego i jego odbiornika. Jesli ILS zostat wtasnie ponownie
certyfikowany, przeslij nam nowe wartosci, a wiersz harmonizacji zostanie

obliczony wzgledem nich.

Co sie dzieje, jesli jednostka ma uszkodzong lampe lub wyblakty filtr?

Jest to zgtaszane jako takie, a nie oceniane jako poza tolerancjg. Jednostka,
ktdéra nie Swieci, nie moze miec kata przejscia, a protokot to stwierdza i podaje
nazwe jednostki. Wyblakty filtr czerwony ujawnia sie w wierszu
chromatycznosci, poniewaz przejscie jest mierzone na podstawie barwy Swiatta,
a wyblakty filtr jg przesuwa. Oba przypadki sg zgtaszane w dniu rejestracji,
przed petnym protokotem, poniewaz sg to ustalenia dotyczgce zdatnosci do

uzytku, a nie kalibracji, i lotnisko moze chcie¢ natychmiast podjg¢ dziatania.



Bibliografia

icao—annex-14-v1  Zatgcznik 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, Tom |: Projektowanie i eksploatacja lotnisk

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

icao—-doc-9157-p4  Dokument 9157, Podrecznik projektowania lotnisk, Czes¢ 4:
Pomoce wzrokowe

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

easa-cs—adr-dsn-7  Specyfikacje certyfikacyjne i materiaty doradcze dla projektowania
lotnisk, CS-ADR-DSN Wydanie 7
(https://www.easa.europa.eu/en/document-library/certification-
specifications/cs—-adr-dsn-issue-7)

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

faa—ac-150-5345-28 AC 150/5345-28, Precision Approach Path Indicator (PAPI)
Systems
(https://www.faa.gov/airports/resources/advisory_circulars/index.c
fm/go/document.current/documentnumber/150_5345-28)
Federalna Administracja Lotnictwa

tarmacview-pricing Cennik: jedna wizyta, kazde $wiatto i kazda nawierzchnia
(https://www.tarmacview.com/pricing/)

TarmacView

https://www.tarmacview.com/pl/products/papi/ - 2025-11-17


https://www.easa.europa.eu/en/document-library/certification-specifications/cs-adr-dsn-issue-7
https://www.faa.gov/airports/resources/advisory_circulars/index.cfm/go/document.current/documentnumber/150_5345-28
https://www.tarmacview.com/pricing/

