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BEZPOSREDNIA ODPOWIEDZ

Ocena stanu nawierzchni drogi mapuje uszkodzenia na gminnej sieci drogowej i
ocenia jej stan. TarmacView rejestruje drogi ze zdje¢ z drona i z poziomu gruntu,
wykrywa kazde pekniecie, dziure i obszar wybrukowania wraz z jego potozeniem,
rodzajem i zasiegiem, ocenia odcinki i dostarcza liste priorytetéw wraz z modelem
3D.

o0 NAWIERZCHNIA DROGI - SIECI GMINNE

Zmapuj drogi, ocen je,
uszereguj haprawy

Zdjecia z drona i z poziomu gruntu w oknie od jednej do
dwdch godzin, przeksztatcone w mape kazdego wykrytego
uszkodzenia, ocene stanu dla kazdego odcinka, liste
priorytetow i model 3D powierzchni. Raport w ciggu dwdch
tygodni.

Okresl zakres przegladu Jak dziata metoda

1-2 h 2 tygodnie

okno rejestracji dla uzgodnionego obszaru od rejestracji do dostarczonego raportu

0-100 3D


http://127.0.0.1:8391/pl/contact/
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skala stanu raportowanej oceny model badanej powierzchni

DOPASOWANIE

Dla kogo to jest

Wydziat drég wie, ktdre ulice sg w ztym stanie. Czego zazwyczaj nie jest w
stanie dostarczy¢ na zadanie, to dowoddw, w tej samej formie, dla catej sieci,
zaktualizowanych w tym roku.



DLA

~ Gminne wydziaty drdg, ktére zarzadzajg siecig i odtwarzajg obraz jej
stanu, jezdzac po niej i robigc notatki.

~ Miejskie zespoty GIS, ktdre juz majg warstwe osi jezdni i chcg miec
atrybut stanu, ktéry mogg aktualizowac co roku.

~ Regionalne zarzady drég przygotowujgce budzet na
utrzymanie, ktdre potrzebujg uszeregowania odcinkéw przed
podziatem Srodkow.

NIE DLA

x  Sieci wymagajgce formalnego przeglgdu wedtug ASTM D6433
podpisanego przez certyfikowanego inspektora na potrzeby
programu finansowania.

x  Pytania dotyczgce konstrukcji lub nosnosci, ktére wymagaja
wiercen lub badan ugiec, a nie zdje¢ powierzchni.

x Pojedyncze skargi na ulice, gdzie wystanie ekipy, aby sprawdzita na
miejscu, jest szybsze i tansze niz przeglad.

OCENIANE PO DOSTARCZENIU

Efekty i kryteria odbioru

Przeglad istnieje po to, aby zastgpic¢ opinie zapisem. Trzy efekty to niosg, a
kazdy z nich mozna sprawdzi¢ w dniu dostarczenia.



01

Kazde uszkodzenie
zlokalizowane

Pekniecia, dziury i obszary
ubytkéw powierzchni wracajg jako
obiekty z potozeniem, rodzajem

i zasiegiem, a nie jako opis

w akapicie.

AKCEPTACIA
Mozesz otworzy¢ dowolny
odcinek mapy, wybraé
uszkodzenie i zobaczy¢, gdzie
jest, co to jestijak duze.

03

Lista priorytetow z
powodami

Odcinki sg uporzgdkowane tak,
aby te wymagajgce najpilniejszej
uwagi pojawity sie jako pierwsze,
a kazdy z nich niesie powdd,

dla ktérego znajduje sie w

tym miejscu.

AKCEPTACIJA

Zaden odcinek na liécie
nie jest uszeregowany bez
podanej przyczyny.

02

Ocena stanu, na ktorej
mozesz rankingowac

Kazdy odcinek ma ocene w skali
od 0 do 100 wraz z
uszkodzeniami, ktdre jg wywotaty,
a sie¢ ma ogdlng wartosc.

AKCEPTACJA

Dane wejsciowe stojgce za oceng
dowolnego odcinka sg widoczne,
wiec sporng warto$¢ mozna
przedyskutowac¢ z dowodami.

Czwarty produkt, model 3D badanej powierzchni, sprawia, ze drugi przeglad
jest wart wiecej niz pierwszy. Utrwala geometrig, z ktérg poréwnywana jest

nastepna rejestracja, wiec zmiana staje si¢ mierzalna, a nie zapamietana.



Czego przeglad nie dostarcza, to projektu naprawy, przedmiaru robét ani
kosztorysu. To nalezy do Twojego projektanta. Przeglad stanu, ktéry po cichu

staje sie specyfikacjg robdt, to taki, za ktdry nikt nie moze odpowiadac.

ZAKRES I PRODUKTY
Co znajduje sie w przegladzie

Kazdy produkt z tym, co zawiera i kto jest jego wtascicielem, w tym czesci celowo
wytgczone z zakresu.

11 PARAMETRY KATEGORIE USZKODZEN WEDLUG ASTM D6433

21 Mapa uszkodzen

Kazde wykryte pekniecie, dziura, tata i obszar ubytku powierzchni, z potozeniem,
rodzajem i zasiegiem.

WEASCICIEL TarmacView

02 Ocena stanu

Ocena w skali od 0 do 100 dla kazdego uzgodnionego odcinka i dla catej sieci, z
gestosciami uszkodzen stojgcymi za nig.

WEASCICIEL TarmacView

03 Lista priorytetow

Odcinki uporzgdkowane wedtug potrzebnej uwagi, kazdy z uszkodzeniami, ktore
go tam umieszczajg.

WEASCICIEL TarmacView

04 Model 3D



Model badanej powierzchni w standardowym formacie wymiany, uzyteczny bez
naszego oprogramowania.

WEASCICIEL TarmacView

25 Eksport danych

Inwentaryzacja uszkodzen i oceny odcinkdw jako dane tabelaryczne ze
wspotrzednymi, w formacie odczytywanym przez Twdj system.

WEASCICIEL Format wskazany przez gmine

06 Okno rejestraciji

Od jednej do dwdch godzin dla uzgodnionego obszaru, zdjecia z drona i z
poziomu gruntu, brak zamkniecia zarezerwowanego poza tym oknem.

WEASCICIEL TarmacView, wspdélnie z zarzgdem drogi

07 Zezwolenia na lot

Zatatwione przed datg, tam gdzie lokalne przepisy wymagajg pozwolenia na
lot dronem.

WEASCICIEL TarmacView

28 Mapa odcinkéw

Sie¢ podzielona na odcinki, uzgodniona przed rejestracjg i ponownie
wykorzystywana w pdzniejszych przegladach.

WEASCICIEL Gmina, z wtasnych danych osi jezdni

09 Projekt naprawy i kosztorys

Nie sg uwzglednione. Przeglad raportuje stan, nie okresla robdt.

WEASCICIEL Wytgczone

10 Ocena konstrukcyjna



Nie jest uwzgledniona. No$no$¢ wymaga wiercen lub badan ugiec.

WEASCICIEL Wykgczone

11 Elementy ruchu i bezpieczenstwa

Nie sg uwzglednione. Znaki, oznakowanie poziome i elementy odwodnienia to
osobne zadanie inwentaryzacyjne.

WEASCICIEL Wykgczone

e Nazewnictwo uszkodzen jest zgodne z kategoriami ASTM D6433. Raportowana
wartos¢ stanu jest przyblizeniem wyprowadzonym z analizy obrazu i nie
jest formalnym przegladem wedtug ASTM D6433.

DOSTAWA - 6 KROKOW

Od warstwy osi jezdni do listy priorytetow

01 02

Rozmowa zakresowa Zezwolenia i planowanie

Przesytasz ulice do zbadania i,
jesli go masz, swojg warstwe osi
jezdni. Uzgadniamy podziat na
odcinki, format eksportu i okna
rejestracji. Wynikiem jest zakres
prac z ceng. Bez uzgodnionego
podziatu na odcinki przeglad nie
rozpoczyna sie, poniewaz oceny
wzgledem granic, ktérych nikt nie
akceptuje, nie mozna obronic.

Zezwolenia na lot sg zatatwiane,
tam gdzie lokalne przepisy tego
wymagajg, a rejestracja jest
planowana na podstawie
geometrii drogi i optyki kamery,
tak aby pokrycie byto obliczone, a
nie zaktadane. Wynikiem jest
zatwierdzony plan i potwierdzone

daty.



03
Rejestracja

Zdjecia z drona i z poziomu
gruntu przez jedng do dwdch
godzin dla uzgodnionego obszaru,
z ruchem przejezdzajgcym przez
niego. Wieksze sieci sg
rejestrowane w kilku oknach. Jesli
pogoda uniemozliwi rejestracje w
danym oknie, to okno jest
powtarzane, a nie plan
odbudowywany.

05
Ocena i rankingowanie

Gestos¢ uszkodzen jest obliczana
wewnatrz kazdego uzgodnionego
odcinka, przeliczana na wartos¢
stanu w skali od 0 do 100, a
odcinki sg porzagdkowane na liscie
priorytetéw. Model 3D jest
budowany z tej samej rejestraciji.

04
Wykrywanie

Zdjecia przechodzg przez potok
wizyjny, ktéry segmentuje
powierzchnie i klasyfikuje kazde
uszkodzenie wedtug rodzaju i
stopnia nasilenia. Wykrycia
ponizej progu ufnosci sg
zatrzymywane do przegladu przez
cztowieka, a nie odrzucane.

06
Dostawa

Mapa, oceny, lista priorytetéw,
model 3D i eksport trafiajg do
Ciebie razem w ciggu dwdch
tygodni od rejestracji, a my
przeprowadzamy Twojego
inzyniera przez odcinki na
szczycie listy. Wszystko, co budzi
watpliwosci, jest ponownie
analizowane na podstawie
zachowanych zdje¢.



PLAN REJESTRACJI - POKRYCIE OBLICZONE Z OPTYKI

DOWODY I MOZLIWOSCI

Jak dziata wykrywanie

Czescig tej ustugi wartg zrozumienia przed jej zakupem jest detektor, poniewaz

wszystko, co nastepuje pdzniej, to arytmetyka na tym, co on znajdzie.

Zdjecia s przepuszczane przez samonadzorowany transformer wizyjny jako

baze. Model zostat wytrenowany bez etykiet na bardzo duzym korpusie



obrazéw i zamienia kazdy maty fragment obrazu w wysokowymiarowe
osadzenie, ktore niesie teksture i strukture, a nie nazwe kategorii. Lekkie
gtowice siedzg na tych osadzeniach i wykonujg konkretne zadania: segmentacje
pekniecia od otaczajgcej powierzchni, oddzielenie dziury od cienia, odrdznienie

pekniecia podtuznego od uszczelnionej spoiny oraz klasyfikacje peknie¢

siatkowych wedtug stopnia rozwoju wzoru. Strona metody dla bazy to DINOv3

do analizy powierzchni infrastruktury i szczegdtowo opisuje architekture.

To, co ma znaczenie operacyjne, to nie architektura, ale konsekwencja.
Zamrozona baza z wytrenowanymi gtowicami stosuje te samg granice
decyzyjng do kazdego metra kazdego przegladu. Ekipa jezdzgca po sieci
stosuje prog, ktory dryfuje wraz ze zmeczeniem, pogodg i tym, kto jest w
pojezdzie. Maszyna nie jest bardziej spostrzegawcza niz dobry inzynier stojgcy
na drodze. Jest bardziej konsekwentna niz ten sam inzynier na dwudziestym

kilometrze, a konsekwencja jest tym, czego potrzebuje szereg czasowy.

Ocena zbudowana na tych wykryciach jest przyblizeniem wskaznika stanu

nawierzchni i nalezy ja tak traktowac. Idea jest ta sama: uszkodzenie danego
rodzaju, stopnia nasilenia i gestosci obniza wynik od 100 w doét. Sposéb
wyprowadzenia nie jest ten sam, poniewaz ASTM D6433 wymaga, aby
inspektor chodzit po jednostkach probnych i recznie odczytywat krzywe
odliczen. Tam, gdzie program finansowania wymienia norme, formalny przeglad
jest tym, co jg spetnia. Tam, gdzie pytanie brzmi, ktére odcinki leczy¢ najpierw,

to odpowiada na nie w catej sieci, a nie w prébce.

Model 3D to druga potowa zapisu. Utrwala geometrie badanej powierzchni, co
pozwala przeglgdowi w przysztym roku raportowac zmiane, a nie drugg opinie.

Wprowadzenie obu do systemu zarzgdzania nawierzchnig jest celem tego

¢wiczenia, a format eksportu jest uzgadniany przed rejestracjg wtasnie z tego
powodu.

DETEKTOR A PRZEGLAD Z POJAZDU

ten sam prog

stosowany do kazdego metra kazdego przegladu przez zamrozong baze z
wytrenowanymi gtowicami
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przyblizenie

wskaznika stanu nawierzchni, wyprowadzone z obrazu, a nie z

krzywych odliczen

model 3D

utrwala badang geometrie, wiec nastepny przeglad raportuje zmiang, a nie

druga opinig

JAK JEST BUDOWANA CENA

Cztery rzeczy wplywajg na wycene

Zadna stawka nie jest publikowana, poniewaz praca skaluje sie z siecig, a

nie z pozycjg w cenniku.

EUR ZA KILOMETR BADANEJ DROGI

SPRAWDZONE 2026-09-04

Czynnik kosztéw 01
Diugosc¢ i szerokosé drogi

Czas rejestracji i przetwarzania sg
od tego zalezne.

Czynnik kosztéw 03

Zdjecia z poziomu gruntu
obok zdje¢ z drona

BEZ VAT EU

Czynnik kosztéw 02

Jak drobno podzielona jest
sie¢ na odcinki

Te same zdjecia dajg inny raport
przy dziesieciu odcinkach niz
przy stu.

Czynnik kosztéw 04
Dojazd

Dojazd do obszaru przegladu.



Potrzebne lub nie, w zaleznosci od
pokrywy drzew, zaparkowanych
pojazddw i szerokosci ulic.

Jest jedna znizka i warto jg poda¢ wprost, a nie ukrywac. Projekt pilotazowy jest
wyceniany ponizej cennika, poniewaz zebrane zdjecia s wykorzystywane do
trenowania modelu wykrywania, a te dane sg dla nas cos warte. Jest to zapisane
w umowie, a nie zaktadane. Jesli wolisz, aby zdjecia nie byty wykorzystywane
do trenowania, przeglad jest wyceniany wedtug cennika i nic wiecej w zakresie

dostarczanego produktu sie nie zmienia.

KAZDE Z WLASCICIELEM

Ryzyka i zaleznosci

Cztery rzeczy mogg zatrzymac przeglad lub ostabic jego wynik, a kazda

ma wtasciciela.

WLASCICIEL - POGODA WLASCICIEL - OBIE STRONY, PRZY ZAKRES
Pogodai stan Zastoniecie
pOWIerZChm Zaparkowane samochody,
Stojgca woda, $nieg i gruba zwisajgce drzewa i waskie ulice z
warstwa lidci ukrywaijg wysokimi budynkami blokujg
powierzchnie przed kamerg. widok z gory. Dlatego zdjgcia z
Dotkniete okno jest powtarzane, a poziomu gruntu sa w zakresie dla
nie oceniane przez przeszkode, i niektorych sieci, a dla innych nie, i
jest to najczestszy powdd jest to ustalane przy zakresie, a

przesuniecia terminu. nie odkrywane w dniu przegladu.



WEASCICIEL - TARMACVIEW WEASCICIEL - OBIE STRONY, PRZY ZAKRES

Zezwolenia na lot Uzgodnienie odcinkow
Lot dronem na obszarach Ocena opisuje okreslony odcinek
miejskich jest regulowany, a drogi. Jesli granice odcinkéw
pozwolenie, ktére nie nadchodzi, przesung sie miedzy przeglgdami,
to termin, ktdry nie dochodzi do poréwnanie sie psuje. Granice sg
skutku. Ta praca lezy po naszej zamrazane przy zakresie, a ich
stronie, ale zalezy od wydania go pozniejsza zmiana to decyzja z
przez organ. kosztem, a nie edycja.

Odpowiedzialnos$¢ spoczywa na TarmacView za rejestracje, wykrywanie, ocene i
model, a na gminie za mape odcinkow, za dostep i za to, co zostanie zrobione z
listg priorytetow. Nic tutaj nie jest oswiadczeniem o zgodnosci, a to, czy dany
zapis stanu spetnia wymagania konkretnego programu finansowania, jest

pytaniem do tego programu.

Czesto zadawane pytania

Co doktadnie otrzymuje na koniec przeglgdu?

Cztery rzeczy. Mape kazdego wykrytego uszkodzenia z jego potozeniem, rodzajem i
zasiegiem, wiec pekniecie jest zlokalizowanym obiektem, a nie notatkg. Ogdlng ocene
stanu dla sieci i dla kazdego odcinka w jej obrebie. Liste priorytetéw wskazujgcg odcinki
wymagajace najpilniejszej uwagi i dlaczego. Oraz model 3D badanej powierzchni, ktory
pozwala poréwnac pdzniejszy przeglad z tym, a nie tylko opisa¢ go obok. Raport trafia

do Ciebie w ciggu dwdch tygodni od rejestracii.



Czy musicie zamyka¢ droge?

Zamkniecie nie jest rezerwowane z wyprzedzeniem. Rejestracja odbywa sie ze zdjec z
drona i z poziomu gruntu w oknie od jednej do dwdch godzin dla uzgodnionego obszaru,
a ruch przez ten czas ptynie normalnie. Tam, gdzie lokalne przepisy wymagaja
pozwolenia na lot dronem, jest ono zatatwiane przed datg, a nie w dniu przegladu.

Wieksze sieci sg rejestrowane w kilku oknach, a nie w jednym dtuzszym zamknieciu.

Jak wtasciwie dziata wykrywanie uszkodzen?

Zdjecia sg przepuszczane przez model wizyjny, ktéry segmentuje powierzchnie i
klasyfikuje to, co znajdzie. Podstawg jest samonadzorowany transformer wizyjny, ktory
tworzy osadzenie dla kazdego matego fragmentu obrazu, a lekkie gtowice na tych
osadzeniach wykonujg segmentacje pekniec i klasyfikacje uszkodzen. Praktyczng
konsekwencja jest to, ze detektor stosuje ten sam prog wszedzie, w kazdym
przegladzie, co jest wtasciwoscig, ktdrej ludzka ekipa jezdzaca po sieci nie moze

zaoferowac.

Czy ocena stanu to wskaznik stanu nawierzchni (PCI)?

Jest to jego przyblizenie, a nie formalny przeglad. Ocena wykorzystuje te samg idee co
wskaznik stanu nawierzchni, czyli ze wykryte uszkodzenie danego rodzaju, stopnia
nasilenia i gestosci obniza wynik od 100 w dét. Jest wyprowadzana z analizy obrazu, a
nie z inspektora chodzgcego po jednostkach prébnych i odczytujgcego krzywe odliczen.
Tam, gdzie program wymaga formalnego przeglagdu wedtug okreslonej normy, ta ocena
go nie zastepuje. Tam, gdzie pytanie brzmi, ktére odcinki leczy¢ najpierw, odpowiada na

nie bezposrednio.

Dlaczego cena pilotazowa jest nizsza?

Poniewaz zdjecia z przeglagdu poprawiajg model wykrywania, a to jest dla nas cos warte.
Pilotaz jest wyceniany ponizej cennika przy zatozeniu, ze zebrane dane s3
wykorzystywane do trenowania. Jest to zapisane w umowie, a nie zaktadane. Jesli nie
chcesz, aby zdjecia byty wykorzystywane w ten sposob, przeglad jest wyceniany

wedtug cennika i nic wiecej w zakresie dostarczanego produktu sie nie zmienia.



Czy wyniki mogg trafi¢ do naszych istniejgcych systemow?

Tak. Inwentaryzacja uszkodzen i oceny odcinkéw sg dostarczane jako dane tabelaryczne
ze wspotrzednymi, czyli w formacie, jakiego oczekuje system zarzgdzania nawierzchnig
lub gminny GIS. Format jest uzgadniany przed rejestracjg, poniewaz decyduje o nim
system odbierajgcy. Model 3D jest dostarczany w standardowym formacie wymiany, aby

mozna go byto otworzy¢ bez naszego oprogramowania.
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