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BEZPOSREDNIA ODPOWIEDZ

Skanowanie powierzchni drogi startowej obrazuje catg szerokos¢ drogi
startowej, drogi kotowania lub ptyty postojowej w rozdzielczosci terenowej
obliczonej na podstawie kamery i wysokosci lotu, tak aby kazde pekniecie,
wykruszenie, ubytek w ztgczu i zanieczyszczenie zostato znalezione i
zlokalizowane. TarmacView wykonuje skanowanie dronem i dostarcza
zlokalizowane znaleziska oraz obrazy tego samego dnia.



o0 NAWIERZCHNIA DROGI STARTOWEJ - ICAO ANNEX 14

Cata powierzchnia drogi
startowej, w rozdzielczosci,
ktorg mozesz zmierzyc

Nawierzchnia psuje sie powoli, a potem nagle. Niski,
serpentynujacy przelot obrazuje catg szerokos¢ drogi
startowej lub drogi kotowania w znanej rozdzielczosci
terenowej, dzieki czemu pekniecia, wykruszenia, zniszczenie
ztgczy i zanieczyszczenia sg znajdowane i lokalizowane, gdy
sg jeszcze kwestig utrzymania, a nie zamkniecia.

Okresl zakres skanowania powierzchni

Jak przebiega wizyta
10 m AGL 20—80%
wysokos¢ skanowania nad zaktadka boczna i wzdtuzna

nawierzchnig

1 pass RTK =1 cm
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pokrywa catg szerokos¢ powierzchni kazdy obraz georeferencjonowany

DOPASOWANIE

Dla kogo to jest

Ta ustuga jest kupowana przez osobe, ktéra chodzi po drodze
startowej i wie, co umyka podczas obchodu. Pasuje do kierownika
utrzymania, ktory chce kazde pekniecie i kazde wykruszenie na
pozyciji, do ktérej ekipa moze dojechac, inzyniera mierzgcego zakres
ponownego uszczelniania lub usuwania gumy przed ogtoszeniem
przetargu, oraz operatora, ktdry potrzebuje zapisu stanu nawierzchni

w okreslonym dniu, przed pracami, po pracach lub po zdarzeniu.

DLA

~ Kierownicy utrzymania lotnisk, ktorzy chcg wiedzie¢, gdzie
nawierzchnia sie rozpada, zanim nastepny obchdéd to
znajdzie, i chcg kazde znalezisko na pozycji, do ktorej
ekipa moze dojechacd.

v Inzynierowie lotniskowi przygotowujgcy wymiane
nawierzchni, ponowne uszczelnianie ztaczy lub usuwanie
gumy, ktorzy potrzebujg zmierzy¢ zakres prac, a nie
oszacowac go krokami.

v Operatorzy, ktdrzy potrzebujg udokumentowanego zapisu
stanu nawierzchni w okreslonym dniu, przed lub po
pracach, przekazaniu lub zdarzeniu.
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NIE DLA

x QOcena stanu na sekcje lub lista priorytetow napraw, ktorg
ocena stanu nawierzchni tworzy na podstawie tego
skanowania i ktéra jest zakresem tej ustugi.

x Nosnosc¢ konstrukcyjna, wytrzymatos¢ na obcigzenie lub
puste przestrzenie pod powierzchnig, ktére wymagaja
badan obcigzeniowych, rdzeniowania lub georadaru, a
nie obrazowania.

x Pomiar tarcia i tekstury, ktéry wymaga osobnego
instrumentu i osobnej wizyty.

OCENIANE NA PODSTAWIE DOSTARCZENIA

Wyniki i kryteria odbioru

Trzy wyniki sg podstawg oceny ustugi, a kazdy z nich ma stan, ktory
mozna sprawdzi¢ przy odbiorze, a nie obietnice, ktérej trzeba zaufac.

01 02

Kazde widoczne Obrazy w

znalezisko, rozdzielczosci, ktora

zlokalizowane zostata obliczona, a
nie wyczekiwana

Kazde pekniecie,
wykruszenie, ubytek w Powierzchnia jest

ztgczu, tata, obszar ubytku i obrazowana w rozdzielczosci



kawatek zanieczyszczenia na
skanowanej powierzchni
wraca z typem, zasiegiem,
zmierzong pozycjg i
obrazem, na ktérym zostato
znalezione, tak aby ekipa
mogta do niego pojechaé, a
nie go szukac.

AKCEPTACJA

Wybierz dowolne znalezisko,
a jego pozycja, zasieg i
klatka, z ktérej pochodzi, sg
dostepne.

03

Zapis, z ktorym
mozna porownac
nastepne
skanowanie

Znaleziska s3
pozycjonowane z precyzjg
RTK, a obrazy sg
georeferencjonowane, wiec
ponowne skanowanie tego
samego obszaru raportuje,
co urosto, co sie pojawito i co
zostato naprawione, a nie
sSwiezg liste.

AKCEPTACJA

Znalezisko z tego
skanowania mozna znalez¢
ponownie w nastepnym na
podstawie jego pozycji.

terenowej podanej w nocie
zakresu, z zaktadkg w niej
podang, z przelotu, ktérego
liczba przebiegdw i odstep
miedzy klatkami zostaty
wyprowadzone z kamery
przed lotem.

AKCEPTACJA

Raport podaje rozdzielczos¢
lotu, a obrazy jg potwierdzajg
w kazdym miejscu, ktére
sprawdzisz.



Czego ustuga nie podejmuje sie dostarczy¢, to ocena stanu lub

priorytet naprawy. To jest ocena stanu nawierzchni, ktora bierze

inwentarz tego skanowania, dzieli nawierzchnie na uzgodnione sekcje i
ocenia kazdg wedtug kategorii ASTM D6433. Jest to wtasciwy zakup,
gdy pytanie brzmi, ktére sekcje otrzymajg pienigdze w tym roku.
Skanowanie jest wtasciwym zakupem, gdy pytanie brzmi, gdzie

nawierzchnia sie rozpada i jak to wyglada.

Pokrycie, ktore jest obliczone, a nie
szacowane

Skanowanie nawierzchni jest warte tyle, co jego najgorzej pokryty pas.
Dlatego przelot jest wyprowadzany z kamery, a nie z domystu.

Liczba przelotéw wynika
Z optyki

Z wysokosci skanowania, kata gtowicy i pola widzenia twojej kamery
obliczany jest zasieg terenowy jednego obrazu, a z niego liczba
rownolegtych przelotéw potrzebnych do pokrycia szerokosci
powierzchni przy zgdanej zaktadce. Odstep wzdtuzny miedzy klatkami
wynika z tego samego zasiegu. Predkosc lotu jest nastepnie
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sprawdzana wzgledem liczby klatek na sekunde kamery przy uzyciu
tego odstepu, wiec skanowanie z duzg zaktadkg nigdy nie moze byc¢
wykonane zbyt szybko, aby faktycznie zarejestrowac kazda planowang
klatke. Wysoko$¢ podaza za terenem, wiec zadana wysoko$¢ nad
nawierzchnig utrzymuje sie nawet tam, gdzie powierzchnia opada.



Zeskanuj czesc, ktora
Cieinteresuje

Nie jestes ograniczony do catych powierzchni. Okno wzdtuz toru moze
by¢ ograniczone lub przyciete na obu koricach i mierzone od
dowolnego konca drogi startowej, wiec ponowne sprawdzenie
pierwszych 600 metrow od jednego progu to jedno ustawienie. Pas w
poprzek powierzchni moze by¢ zwezony do jednej strony, co pozwala
na zeskanowanie pobocza lub potowy szerokiej ptyty postojowej bez
oblatywania reszty. Przeloty mogg by¢ uktadane wzdtuz powierzchni
lub w poprzek niej. Ten przelot spetnia rowniez wymadg pomocy
wzrokowych dotyczgcy przelotu nad catg dtugosciag drogi startowej na
niskim poziomie, wiec skanowanie nawierzchni i kontrola wzordow oraz
przeszkdd odbywajg sie podczas jednego sortie.



CO WRACA

Na co odpowiada raport

Kazde znalezisko zlokalizowane na powierzchni, tak aby nastepne badanie
poréwnywato sie z tym, a nie zaczynato od nowa.



8 PARAMETRY ASTM D5340 - ICAO DOC 9157

01 Pekanie

Pekniecia podtuzne, poprzeczne i blokowe zlokalizowane wzdtuz
powierzchni, z zarejestrowanym zasiegiem i stopniem nasilenia
na pekniecie.

OCENIANE WZGLEDEM ASTM D5340 (PCI)

02 Wykruszenia i ztuszczenia

Ubytki powierzchni na ztgczach, krawedziach i naroznikach ptyt, w tym
tam, gdzie kruszywo zaczyna sie luzowac.

OCENIANE WZGLEDEM ASTM D5340 (PCI)

03 Stan ztaczy

Utrata uszczelnienia, wykruszenie ztgczy i uskoki miedzy ptytami,
badane wzdtuz catego ztgcza, a nie probkowo.

OCENIANE WZGLEDEM TCAO Doc 9157 Part 3

04 Ciata obce (FOD)

Luzny materiat na nawierzchni w momencie rejestracji, z pozycja, aby
mogt by¢ usuniety, zanim zostanie zassany.

OCENIANE WZGLEDEM ICAO Annex 14

25 Guma i oznakowanie

Osady gumy w strefie przyziemienia oraz stan i kontrast
malowanego oznakowania.



OCENIANE WZGLEDEM TICAO Annex 14

06 Odwodnienie powierzchni

Zagtebienia i dowody zastoin wody tam, gdzie woda stoi, a nie sptywa.

OCENIANE WZGLEDEM ICAO Annex 14

07 Kontrola przeszkod i wzoréw

Przelot na niskim poziomie wzdtuz catej drogi startowej potwierdza
réwniez, ze kontakt wzrokowy z elementami drogi startowej nie
jest utrudniony.

OCENIANE WZGLEDEM Nieutrudniony

08 Pozycja kazdego znaleziska

Kazde znalezisko ma zmierzong pozycje, wiec zmiana miedzy wizytami
jest mierzona, a nie zapamigtywana.

OCENIANE WZGLEDEM RTK %1 cm

DOSTAWA - 6 KROKOW

Od rozdzielczosci do zlokalizowanych
znalezisk

01 02



Rozmowa zakresowa

Podajesz powierzchnie lub
czes¢ powierzchni oraz
pytanie, na ktére skanowanie
ma odpowiedzied.
Zamieniamy pytanie na
rozdzielczosc¢ terenowgq i
zaktadke, uzgadniamy format
eksportu i kto otrzymuje
powiadomienie o
zanieczyszczeniach tego
samego dnia. Wynikiem jest
nota zakresu, ktéra podaje
rozdzielczos¢, w jakiej
skanowanie zostanie

wykonane.

03
Rejestracja

Wykonywana miedzy
ruchami statkow
powietrznych, okoto godziny
na miejscu na pas startowy
przy domysinej
rozdzielczosci. Kazdy obraz
niesie swojg pozycje RTK.
Jesli ruch przerwie przelot,
przelot jest wznawiany od
miejsca, w ktérym sie
zatrzymat. Jesli pogoda
zamknie okno, misja jest
powtarzana bez zmian, a nie

odbudowywana.

Budowa misji

Przeloty sg obliczane na
podstawie geometrii
powierzchni, rozdzielczosci i
optyki kamery: wysokos¢
lotu, liczba przelotéw, odstep
miedzy klatkami i predkosc¢
wynikajg z nich. Profil
wysokosci podgza za
terenem. Wynikiem jest
zatwierdzona misja i wniosek
o okno rejestracji do twojej

wiezy.

04
Detekcja

Obrazy przechodzg przez
potok analizy powierzchni,
ktdry znajduje i klasyfikuje
uszkodzenia wedtug typu
oraz zaznacza luzny
materiat. Kazda detekcja jest
pozycjonowana na podstawie
georeferencji obrazu.
Detekcje ponizej progu
ufnosci sg zatrzymywane do
przegladu przez cztowieka, a
nie odrzucane po cichu.



05

Powiadomienie tego
samego dnia

Wszystko, co kwalifikuje sie
jako bezposrednie
zagrozenie operacyjne,
zanieczyszczenia na polu
manewrowym lub otwarte
wykruszenie w strefie
przyziemienia, jest
raportowane w dniu
rejestracji wraz z pozycjg. To
jedyna czesc¢ wyniku, ktdra

nie czeka na przetwarzanie.

06
Dostawa

Zlokalizowane znaleziska,
georeferencjonowane obrazy
i raport trafiajg razem w
uzgodnionym formacie. W
przypadku skanowania
powtdrnego raport podaje,
co urosto, co sie pojawito i co
zostato naprawione w
poréwnaniu z poprzednim
skanowaniem tego samego
obszaru. Wszystko, co jest
kwestionowane, jest
ponownie badane na
podstawie zatrzymanych
obrazdéw, a nie ponownie

oblatane.



REJESTRACJA - FULL WIDTH - KAZDY OBRAZ GEOREFERENCJONOWANY

DOWODY I MOZLIWOSCI

Twierdzeniem wartym sprawdzenia jest
pokrycie

Skanowanie powierzchni jest twierdzeniem o pokryciu, zanim jest
twierdzeniem o znaleziskach. Obchdd pokrywa to, na co patrzy osoba

idgca. Skanowanie pokrywa to, co przelot zostat obliczony, aby pokry¢,



a obliczenia sg wykonywane na podstawie pola widzenia kamery;,
wysokosci lotu i zaktadki, wiec rozdzielczosc¢ terenowa jest podang
wartoscig, a najgorzej pokryty pas jest pokryty tak samo dobrze, jak
najlepiej pokryty. To pozwala skanowaniu powiedzie¢, czego nie ma,

tak samo dobrze, jak co jest, czego obchdd nie moze.

Rodziny uszkodzen, ktore raportuje skanowanie, to te, ktére moze
przenies¢ obraz powierzchni: pekanie we wszystkich orientacjach,

pekanie siatkowe tam, gdzie sie¢ zadomowito, wietrzenie i wytugowanie

, faty, wykruszenia i utrata uszczelnienia na ztgczach, guma w strefie
przyziemienia oraz stan oznakowania. Luzny materiat jest raportowany
jako ciato obce, a nie jako wada nawierzchni, z powiadomieniem tego
samego dnia, poniewaz zanieczyszczenia na polu manewrowym sg
znaleziskiem operacyjnym z innym wtascicielem i innym zegarem. Tam,
gdzie zanieczyszczenia pojawiajg sie wielokrotnie, wykruszenie, z

ktérego pochodzg, jest zwykle na tej samej klatce.

Czego skanowanie nie robi, to ocena. Wskaznik stanu nawierzchni jest

stwierdzeniem o zdefiniowanej sekgciji, obliczonym z gestosci

uszkodzen wedtug kategorii ASTM D6433 , i to jest ocena stanu

nawierzchni, ktora przyjmuje inwentarz tego skanowania jako swoje
wejscie. Skanowanie jest warstwg dowodowg pod nig i stoi
samodzielnie, gdy pytanie brzmi gdzie i co, a nie jak Zle i w jakiej

kolejnosci.

Kazde znalezisko niesie pozycje z pozycjonowania RTK , a obrazy sg

przechowywane. To sprawia, ze sporne znalezisko mozna sprawdzic, a
skanowanie powtdrne poréwnac. Peknigcie znalezione w tym roku

mozna znalez¢ ponownie w przysztym roku na podstawie jego pozyciji,
a raport mowi, czy urosto. Zdjecie w folderze bez pozycji nie moze byc¢

w 0gole znalezione ponownie.
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OBLICZONE VS PRZESZEDZIONE

100 %

powierzchni obrazowanej, w jednej rozdzielczosci, podczas
kazdej wizyty

obliczona

liczba przelotéw i odstep miedzy klatkami, z optyki, przed lotem

na znalezisko

zmierzona pozycja i klatka, na ktdrej zostato znalezione

JAK BUDOWANA JEST CENA

Cztery rzeczy zmieniajg wycene

Nie ma opublikowanej stawki za te ustuge, poniewaz praca skaluje sie
z obszarem i rozdzielczoscig razem, a kwota wtasciwa dla jednej strefy
przyziemienia przy grubej rozdzielczosSci jest btedna dla catej ptyty
postojowej przy drobnej.

EUR ZA LOTNISKO ZA SKANOWANIE BEZ VAT EU

SPRAWDZONE 2026-09-08

Czynnik kosztéw 01 Czynnik kosztéw 02

Obszar Rozdzielczosé



Czas rejestracji i Drobniejsza rozdzielczos¢

przetwarzania skalujg sie z oznacza nizszy lot, wiecej
nim. Czes¢ powierzchni przelotéw i wiecej obrazéw na
kosztuje mniej niz catosé. tym samym obszarze, a nota

zakresu informuje, o ile.

Czynnik kosztéw 03 Czynnik kosztéw 04
Pomiar bazowy lub Dojazd
powtorny

Pojawia sie jako dojazd, a nie
Powtdrzenie znanego obszaru jako inne skanowanie.
wykorzystuje ponownie misje i

poréwnuje bezposrednio z

ostatnim skanowaniem,

kosztujgc mniej niz

skanowanie, ktoére je

stworzyto.

Powiedz nam lotnisko, powierzchnie i pytanie, a otrzymasz kwote i

date. Strona z cenami przedstawia ksztatt wizyty, ktora fgczy

nawierzchnie z inspekcjg oswietlenia, co jest tarniszym sposobem

zakupu obu.

KAZDE Z WEASCICIELEM

Ryzyka i zaleznosci

Trzy rzeczy mogg zatrzymac lub pogorszy¢ skanowanie, a kazda

ma witasciciela.
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WEASCICIEL - POGODA

Pogodai stan
powierzchni

Stojgca woda, pokrywa
$niezna i silne
zanieczyszczenie ukrywajg
powierzchnie przed kamerg,
a wiatr powyzej limitu drona
zatrzymuje niski przelot.
Misja jest powtarzana, a nie
skanowana przez
przeszkode. To nie

jest niczyja wina i jest

to najczestszy powod
zmiany daty.

WEASCICIEL -

Pytanie

Skanowanie wykonane w ztej
rozdzielczosci odpowiada na
zte pytanie, a jego
powtdrzenie to druga wizyta.
Zamieniamy twoje pytanie na
rozdzielczos$¢ podczas
okreslania zakresu i
zapisujemy jg w nocie
zakresu, a raport podaje
rozdzielczos¢, w ktorej
wykonano lot, aby mozna
byto je poréwnac.

OBIE STRONY,

PRZY

WEASCICIEL - OPERATOR

Dostep

Skanowanie wymaga
koordynaciji z wiezg i, na
wiekszosci lotnisk, eskorty, a
niski przelot wzdtuz catej
drogi startowej wymaga
okien ruchu wystarczajgco
dtugich, aby wykonac¢
przelot. Jesli okna sie nie
pojawig, wizyta nie dochodzi
do skutku. Ta zaleznos¢ lezy
po stronie operatora lotniska
i warto jg potwierdzi¢ przed
zarezerwowaniem podrozy.

OKRESLANIU ZAKRESU



Odpowiedzialnosc¢ za pokrycie, detekcje i pozycje spoczywa na
TarmacView, a za dostep, dziatania tego samego dnia w sprawie
zanieczyszczen i wykorzystanie znalezisk — na operatorze lotniska. Nic
na tej stronie nie jest oswiadczeniem o zgodnosci. To, czy dany zapis

spetnia wymagania konkretnego organu, jest pytaniem do tego organu.

Czesto zadawane pytania

Jaka jest roznica miedzy skanowaniem a oceng stanu nawierzchni?

Skanowanie znajduje i lokalizuje. Ocena ocenia i szereguje. Ta ustuga dostarcza
kazde widoczne uszkodzenie i kazdy kawatek zanieczyszczenia na powierzchni,
kazde z pozycjg i obrazem, na ktérym zostato znalezione, oraz same obrazy w
znanej rozdzielczosci. Ocena stanu nawierzchni bierze ten inwentarz, dzieli
nawierzchnie na uzgodnione sekcje, oblicza wskaznik stanu dla kazdej sekgc;ji
wedtug kategorii ASTM D6433 i porzadkuje sekcje do naprawy. Jesli
potrzebujesz liczby na sekcje i listy w kolejnosci, w jakiej pienigdze powinny byc¢
wydane, to jest ocena. Jesli chcesz wiedzie¢, gdzie nawierzchnia sie rozpada i

to zobaczyé, to jest skanowanie.



W jakiej rozdzielczosci latacie?

W takiej, jakiej wymaga pytanie. Peknigcie wtoskowate wymaga drobniejszej
rozdzielczos$ci terenowej niz wykruszenie czy tata, a rozdzielczos¢ jest ustalana
przez wysokosc lotu i kamere, wiec obliczamy wysokos$c¢ z rozdzielczosci, o
ktdrg prosisz, a nie na odwrét. Domysiny przelot odbywa sie na wysokosci
dziesieciu metréw nad nawierzchnig, co pozwala rozpoznac rodziny uszkodzen
raportowane w badaniu powierzchni. Tam, gdzie potrzebujesz drobniejszej
rozdzielczosci, skanowanie jest wykonywane nizej, co oznacza wiecej przelotow

i wiecej obrazéw, a nota zakresu informuje o tym przed lotem.

lle czasu lotnisko musi nam poswiecic¢?

Okno rejestraciji i nic wiecej. Skanowanie jest wykonywane pomiedzy ruchami
statkow powietrznych w koordynacji z wiezg, a dron opuszcza droge startowg
na zgdanie. Zaplanuj okoto godziny na miejscu na pas startowy przy domysinej
rozdzielczosci, z drogami kotowania i ptytami postojowymi dodanymi
proporcjonalnie do ich powierzchni. Przeloty sg utozone tak, ze przerwany
przelot jest wznawiany od miejsca, w ktérym sie zatrzymat, a nie restartowany.

Przetwarzanie i raport odbywajg sie pozniej, poza miejscem.

Jak gwarantowane jest pokrycie?

Poprzez obliczenie go przed lotem, a nie sprawdzanie po. Na podstawie
wysokosci lotu, kata gtowicy i pola widzenia kamery znany jest zasieg jednego
obrazu na nawierzchni. Z tego zasiegu i zgdanej zaktadki wynika liczba
rownolegtych przelotéw w poprzek szerokosci powierzchni i odstep miedzy
klatkami wzdtuz kazdego przelotu, a predkosc¢ lotu jest sprawdzana wzgledem
liczby klatek na sekunde kamery, tak aby kazda zaplanowana klatka zostata
faktycznie zarejestrowana. Wysokos¢ podgza za terenem, wiec rozdzielczosc
utrzymuje sie tam, gdzie powierzchnia opada. Efektem jest to, ze najgorzej

pokryty pas powierzchni jest pokryty tak samo dobrze, jak najlepiej pokryty.



Co robicie z zanieczyszczeniami znalezionymi na powierzchni?

Raportujemy je w dniu rejestracji, wraz z pozycja, przed raportem. Luzny
materiat na polu manewrowym jest zagrozeniem operacyjnym, a hie wadg
nawierzchni, a lotnisko bedzie chciato go usung¢ przed nastepnym ruchem, a
nie wymienia¢ w dokumencie, ktory dotrze pdzniej. Raport nadal go odnotowuije,
wraz z obrazem, poniewaz miejsce, w ktérym zanieczyszczenia pojawiajg sie
wielokrotnie, to czesto wykruszenie lub ztgcze, z ktérego pochodzg, a to jest

znalezisko utrzymaniowe.

Czy mozecie zeskanowac tylko czes¢ powierzchni?

Tak, i czesto jest to wtasciwy zakup. Okno wzdtuz toru moze byc¢ ograniczone
lub przyciete na obu koncach i mierzone od dowolnego konca drogi startowe;j,
wiec ponowne sprawdzenie pierwszych szesciuset metréw od jednego progu to
jedno ustawienie. Pas w poprzek powierzchni moze by¢ zwezony do jednej
strony, co pozwala na zeskanowanie pobocza lub potowy szerokiej ptyty
postojowej bez oblatywania reszty. Przeloty mogg by¢ uktadane wzdtuz
powierzchni lub w poprzek niej. Ponowne skanowanie znanego obszaru
problemowego jest tansze niz pomiar bazowy catej powierzchni i umozliwia

bezposrednie pordwnanie z ostatnim skanowaniem tego samego obszaru.

Co otrzymujemy i w jakim formacie?

Zlokalizowane znaleziska jako tabela i jako warstwa, ktdrg mozna otworzyc¢ na
powierzchni, kazde znalezisko z typem, zasiegiem, pozycjg i obrazem, na
ktorym zostato znalezione. Obrazy w rozdzielczosci lotu, georeferencjonowane.
Oraz krotki raport, ktdry méwi, co byto oblatane, w jakiej rozdzielczosci i co
zostato znalezione. Format eksportu jest uzgadniany podczas okreslania
zakresu, poniewaz to system odbierajgcy decyduje o formacie, a nie my.
Zatrzymane obrazy sg przechowywane, aby sporne znalezisko mogto byc¢

ponownie zbadane na podstawie klatek, a nie ponownie oblatane.
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