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Kontrola oswietlenia lotniskowego bez
zamykania drogi startowej

Jak lotnisko weryfikuje swoje oswietlenie co roku bez zamykania drogi
startowej: co nalezy sprawdzi¢, jakie dowody akceptuje organ nadzoru,
gdzie konczy sie rola drona.

BEZPOSREDNIA ODPOWIEDZ

Kontrola oSwietlenia lotniskowego to okresowa weryfikacja, czy pomoce
wzrokowe lotniska nadal dziatajg zgodnie z normami, wedtug ktérych
zostaty zainstalowane. Obejmuje ustawienie kgtowe, natezenie, barwe,
pokrycie, stopnie sciemniania i zasilanie rezerwowe. Badanie dronem
wykonane w przerwach miedzy ruchami statkbw powietrznych
dostarcza udokumentowany pomiar bez rezerwowania zamkniecia drogi
startowej i konczy sie przed absolutng fotometria.

Kto sie z tym spotyka

Osoba, ktéra kupuje kontrole oswietlenia lotniskowego, rzadko szuka samej
kontroli. Prébuje zamknac luke, ktéra stata sie widoczna, a luka otwiera sie na

cztery znane sposoby.

Organ nadzoru prosi o dokumentacje stojgcg za programem utrzymania,

a odpowiedzig okazuje sie arkusz kalkulacyjny wymian opraw.

Projekt nawierzchni przesuwa geometrie i nikt nie jest pewien, czy

pomoce podejScia nadal s3 z nig zgodne.

Konwersja na LED zmienia charakterystyke wigzki potowy pola i dawne

wartosci odbiorcze nie opisujg juz tego, co jest na terenie.

Zatoga lotnicza zgtasza co$, co wyglgda nieprawidtowo, a ostatnia

udokumentowana weryfikacja tego systemu jest starsza, niz ktokolwiek



chce przyznac na pismie.

W kazdym przypadku lotnisku nie brakuje dziatajgcych Swiatet. Brakuje mu
dowodu, ze dziatajg. Oswietlenie lotniskowe to system, ktérego trybem awarii

jest dryf, a nie ciemnos¢, a dryf jest niewidoczny dla osoby mijajgcej go noca.

Gdzie to ma zastosowanie, a gdzie nie

Dotyczy to lotniska, ktére jest wtascicielem swoich pomocy wzrokowych i jest
komus$ winne zapis o ich stanie. Niezaleznie od tego, czy jest to regionalne
lotnisko z jedng drogg startowg z PAPI na obu koncach, czy lotnisko z dwiema
drogami startowymi i petnym systemem oswietlenia podejscia, parametry,

ktore nalezy zweryfikowac, sg takie same. Zmienia sie tylko liczba.

Nie dotyczy to sytuacji, gdy problemem sg uszkodzone oprawy. To umowa na
utrzymanie, a kontrola powie ci to, co juz wiesz. Nie dotyczy
radionawigacyjnych pomocy, ktore sg weryfikowane w ramach odrebnego
programu z odrebnymi instrumentami. Jest tez stabym dopasowaniem dla
lotniska bez zadnego programu utrzymania, poniewaz pomiar bez programu,

do ktérego miatby trafi¢, to drogie zdjecie.

ZESTAW PARAMETROW

Co musi by¢é prawdg na catym polu

USTAWIENIE KATOWE Kazda oprawa kierunkowa znajduje sie
pod katem, pod jakim zostata ustawiona,
a zestaw razem tworzy zamierzony

wzor sygnatu.

NATEZENIE Wydajnos¢ speinia minimum dla
klasy oprawy, a jednostki w jednym
uktadzie pasujg do siebie, zamiast
sie rozjezdzat.
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BARWA Emitowana barwa pozostaje w granicach
chromatycznos$ci, takze tam, gdzie

czerwony filtr sie zestarzat.

POKRYCIE Wigzka pozostaje widoczna w poziomym i
pionowym sektorze wymaganym przez norme.

STEROWANIE Kazda oprawa reaguje na zadany stopien
natezenia, jednoczesnie, w peinym
zakresie stopni.

ZASILANIE System wtacza sie na zrdédle rezerwowym w
czasie przeltaczenia wymaganym dla
kategorii drogi startowej.

PRZESZKODY Nic nowego nie zastania widoku podejscia
na pomoce i zadne pobliskie s$wiatto nie
moze by¢ z nimi pomylone.

ZAPIS Kazdy z powyzszych punktow ma datowany
pomiar, okreslong metode i zachowany
zestaw danych.

Co lotnisko chce osiggngé¢

Trzy rezultaty. Sg kupowane razem i oceniane osobno, wiec warto nazwac

kazdy z nich.

Obronnos¢ regulacyjna

Operator musi przekazac inspektorowi zapis, ktéry odpowiada na pytania,
zamiast stwierdza¢ wniosek. W Europie wigzgcym instrumentem jest wtasny
zatwierdzony program utrzymania operatora, opracowany na podstawie
rozporzgdzenia (UE) nr 139/2014, ktére wymaga systemu utrzymania
zapobiegawczego i naprawczego pomocy wzrokowych i systemoéw

elektrycznych, nie okreslajgc czestotliwosci. Specyfikacje projektowe, wedtug



ktérych zbudowano pomoce, znajdujg sie w ICAO Annex 14 oraz, dla
certyfikowanych lotnisk europejskich, w EASA CS-ADR-DSN. Pomiar jest

oceniany wzgledem nich. Program okresla, kiedy.

Dostepnosc¢ operacyjna

Kazda godzina kontroli to godzina, w ktérej powierzchnia nie jest w petni
dostepna, chyba ze metoda nie potrzebuje powierzchni. Na ruchliwym
lotnisku koszt zajetosci dominuje nad optatg za kontrole z duzym marginesem

i to jest liczba, ktéra naprawde interesuje dyrektora operacyjnego.

Trend, a nie migawka

Pojedyncza weryfikacja méwi ci o stanie oprawy jednego popotudnia. Nie
moze powiedzie¢, czy jednostka dryfuje, bo nie ma z czym poréwnac.
Rezultatem wartym zapftaty jest seria, w ktérej kazda wizyta odtwarza

poprzednig na tyle doktadnie, ze zmiana o kilka minut kgtowych co$ znaczy.


http://127.0.0.1:8391/pl/glossary/icao-annex-14/

Uktad swiatet podejScia widziany z pozycji oczu pilota. Integralnos¢ wzoru jest

oceniana na calym uktadzie naraz, a nie jednostka po jednostce z ziemi.

Jak przebiega rok kontrolny

Program to nie jedno wydarzenie. To cykl, a wiekszos$¢ z niego zajmuje
udowadnianie, ze nic si€ nie zmienito. Pie¢ krokéw ponizej powtarza sie co
roku, niezaleznie od metody pomiarowej, od dtugich uktadéw Swiatet
krawedziowych drogi startowej i Swiatet drogi kotowania po regulator pradu

statego w budynku.


http://127.0.0.1:8391/pl/glossary/runway-edge-light/
http://127.0.0.1:8391/pl/glossary/runway-edge-light/
http://127.0.0.1:8391/pl/glossary/taxiway-light/
http://127.0.0.1:8391/pl/glossary/ccr/
http://127.0.0.1:8391/pl/glossary/ccr/

PROGRAM

5 KROKOW

Cykl weryfikacji

TRUDNOSC SREDNIOZAAWANSOWANY
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Uzgodnij program z tym, co jest zainstalowane

Przejdz przez dokument programu system po systemie i popraw klasy
opraw, liczby, interwaty weryfikacji i zestawy parametréw wzgledem
stanu faktycznego.

DLACZEGO Program utrzymania jest zwykle starszy niz o$wietlenie, ktére opisuje.
Konwersje na LED, przedtuzenia drog startowych i modernizacje o$wietlenia
podejscia pozostawiajg program wymieniajacy sprzet, ktérego juz nie ma.

GOTOWE, GDY JESLI NIE

Kazdy system na terenie pojawia Jesli program nie moze by¢ uzgodniony z
sie w programie z aktualng klasg dokumentaciji, potraktuj pierwsze
oprawy, interwatem i nazwanym badanie jako baze stanu faktycznego i
zestawem parametrow. napisz program na jego podstawie.

Oddziel rutynowe obchody od weryfikacji

Rejestruj kazdg wymiang i regulacje z datg i jednostkg, aby nastepny
przejazd weryfikacyjny wiedziat, ktére jednostki zmienity sie

od ostatniego.

DLACZEGO Kto$ jezdzi po terenie nocg, notuje braki, a wykonawca utrzymania

wymienia to, co ulegto awarii. To konieczne i nie jest weryfikacjg. Wymieniona
oprawa to oprawa, ktérej ustawienia kgtowego i wydajnosci nikt nie zmierzyt.

GOTOWE, GDY JESLI NIE
Zespot weryfikacyjny otrzymuje liste Jesli rejestr nie istnieje, badanie
zmienionych jednostek przed obejmuje kazdg jednostke, a poréwnanie

przejazdem, a nie po nim. zaczyna si€ od tej wizyty.
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Zweryfikuj kazdy system wzgledem jego zestawu
parametrow

Wykonaj profil lotniska miedzy ruchami statkéw powietrznych, obejmujgc
kazdg jednostke kazdego uktadu, kat przejscia kazdego wskaznika
Sciezki schodzenia i petny wzér podejscia, na kazdym zadanym

stopniu natezenia.

pLAczeGo Dla uktadéw Swiatet krawedziowych drogi startowej i drég kotowania
pytanie dotyczy wydajnosci i barwy wzdtuz dtugich rzedéw, dlatego prébkowanie
byto tradycyjnym kompromisem. Dla wskaznikéw $ciezki schodzenia pytanie
dotyczy kata. Dla systemu os$wietlenia podejscia to integralno$¢ wzoru, narastanie
natezenia i sekwencyjne btyski.

GOTOWE, GDY JESLI NIE

Kazda jednostka na terenie ma datowany Stojgca woda, $nieg lub silne

pomiar dla kazdego parametru w swoim  zanieczyszczenie ukrywajg powierzchnie
zestawie, a jednostki, ktére odchylity sie i oprawy. Przejazd jest powtarzany, a nie
od sgsiaddw, sg wymienione. oceniany przez przeszkode.

Przetestuj stroneg elektryczng na ziemi

Zmierz wydajnos¢ regulatora na kazdym stopniu w budynku, rezystancije
izolacji dla kazdego obwodu i czas przetgczenia przy zasilaniu, i dotgcz je
do zapisu optycznego.

DLACZEGO Regulator pradu statego musi dostarczy¢ kazdy zadany stopien, obwéd
szeregowy musi utrzymac izolacje, a zasilanie rezerwowe musi przejg¢ obcigzenie w

czasie przetgczenia. Zadne z tego nie jest widoczne z powietrza.

GOTOWE, GDY JESLI NIE
Roczny zapis zawiera zaréwno Ciemna jednostka bez ustalenia
pomiary optyczne, jak i elektryczne dla elektrycznego jest ponownie sprawdzana
kazdego obwodu. jako usterka oprawy. Ciemna
jednostka z ustaleniem obwodu to
zlecenie utrzymania.

Zamknij petle ponownym sprawdzeniem

Przele¢ ponownie tylko regulowane jednostki z tym samym profilem misji i
poréwnaj z zapisem sprzed regulacji.



pLAczEGO Ustalenia stajg sie zleceniami, a zlecenia regulacjami. Weryfikacja po
regulacji to najtanszy pomiar w programie, bo misja juz istnieje, a poréwnanie
dotyczy znanego poprzedniego stanu.

GOTOWE, GDY JESLI NIE
Kazde ustalenie w rocznym zapisie ma Jesli ponowne sprawdzenie nadal nie
pomiar zamykajgcy z datg po zleceniu. przechodzi, ustalenie pozostaje otwarte

w zapisie i to program, a nie raport,
decyduje o nastepnych krokach.

Kazda jednostka w uktadzie swiatet krawedziowych drogi startowej objeta

Jjednym zestawem przelotéw. Metoda obejmujgca caty uktad zmienia



odpowiedZ, a nie tylko ja przyspiesza.

MAPA MOZLIWOSCI

Na co odpowiada badanie dronem i gdzie sie koiczy

POTRZEBA W
PROGRAMIE

Ustawienie kgtowe
wskaznika Sciezki
schodzenia

Wzér oswietlenia podejscia

Uktady Swiatet

krawedziowych i progowych

Barwa i chromatyczno$¢

Natezenie w kandela

CO ROBI
BADANIE

Wykonuje
podejsécie i
dopasowuije
przejscie barw
na setkach
klatek, zamiast
czytac¢ jedna

Obrazuje pexny
uktad z pozyciji
oczu pilota
wzdiuz
podejscia

Obejmuje kazda
jednostke w
uktadzie, a nie
probke

Mierzy
proporcije
kanatow, ktoére
sg niezalezne
od ekspozycji i
absolutnej
odpowiedzi

Rejestruje
wzgledne
natezenie
miedzy
jednostkami na
jednym locie
przy jednej
ekspozycji

WYTWARZANE
DOWODY

Kat przejscia na
jednostke, kat
ustawienia i
odstepy miedzy
sasiednimi
jednostkami

Brakujace lub
niewspotosiowe
jednostki,
integralnos¢
wzoru, zachowanie
sekwencyjnych
btyskow

Wzgledna
wydajnosé
jednostka do
jednostki, barwa
i jednostki,
ktore odchylity
sie od sasiadow

Czy emitowana
barwa przesuneta
sie w kierunku
granicy, w tym
zestarzate

czerwone filtry

Mocne
stwierdzenie o
symetrii i dryfie
w uktadzie

GDZIE SIE
KONCZY

Sama regulacija,
ktora jest praca
zespotu

utrzymania

Usterki kabli za
ciemng jednostka,
ktére wymagaija
testu
elektrycznego

Absolutna
wydajnosé w
kandela wzgledem
opublikowanego
minimum

Formalny test
odbiorczy
chromatycznosci
wzgledem
wspdétrzednych
normy

Absolutna
fotometria, ktora
wymaga
skalibrowanego
fotometru jako
punktu
odniesienia



POTRZEBA W
PROGRAMIE

Stopnie $ciemniania

Przeszkody na podej$ciu

Przetaczenie zasilania
rezerwowego

Powtarzalno$¢ miedzy
wizytami

Zajetos¢ drogi startowej

Kazda potrzeba w programie kontroli, dowody, jakie produkuje

oraz granica, za ktdéra wymagana jest inna metoda. - Verified 2026-09-04

CO ROBI
BADANIE

Powtarza
przelot na
kazdym zadanym

stopniu

Wykonuje lot po
powierzchni
ochronnej i
obrazuje to, co
sie pod nia
znajduije

Rejestruje pole
optycznie
podczas
przetaczania
zasilania

Generuje te
samg
autonomiczna
misje z profilu
lotniska

Lata miedzy
ruchami statkow
powietrznych
bez
rezerwowania

zamkniecia

Zarzadzanie i zapis

WYTWARZANE
DOWODY

Czy kazda
jednostka zmienia
sie razem i o

zadanag wartos¢

Nowe penetracje i
Swiatta w poblizu
podejscia, ktoére
moga by¢ pomylone
z pomocami

Ktore obwody
wrocity i w
jakiej kolejnosci

Bezposrednio
poréwnywalny
zestaw danych,
wiec zmiana jest
mierzona, a nie
przywotywana z
pamieci

Zapis uzyskany
bez rezerwacji
powierzchni

GDZIE SIE
KONCzY

Pomiar wydajnosci
regulatora, ktory
jest testem
elektrycznym w
budynku

Formalne badanie
powierzchni
ograniczajacych
przeszkody, ktore
jest osobnym
produktem

Sam czas
przetaczenia,
ktéry jest
mierzony przy
zasilaniu

Nic, to
najsilniejsza
wtasciwos¢ metody

Fotometria
naziemna, ktora
wymaga pojazdu na
powierzchni

badanie dronem,

Kontrola to tylko potowa zakupu. Drugg potowg jest to, co lotnisko bedzie

mogto udowodnic za osiemnascie miesiecy.



Audytor zadaje niewielkg liczbe pytan i wszystkie sg pytaniami o
rekonstrukcje. Skad pochodzi ta liczba. Jak zostata obliczona i ktérg wersjg
metody. W jakim stanie byt instrument i kiedy byt ostatnio kalibrowany. Kto
wykonat odczyt, jakiego dnia, przy jakiej pogodzie. Wedtug jakiej tolerancji
zostat oceniony. Raport, ktéry odpowiada na ostatnie pytanie i na zadne inne,

jest wnioskiem, a nie dowodem.

Dlatego zachowane surowe dane sg wazniejsze niz format raportu. Jesli wideo
i dziennik pozycji przetrwajg, sporna liczba moze zostac przeliczona. Jesli nie,
jedyng odpowiedzig na zakwestionowanie jest ponowny lot i nadzieja, ze

oprawa w miedzyczasie si€ nie przesuneta.

Warning: Ostrzezenie: roszczenie o akredytacje to nie roszczenie o metode

Normy ramowe dla laboratoriéw badawczych i kalibracyjnych opisujg
kompetencje, ktére organizacja musi wykazac przed jednostka
akredytujgca. Zaden dostawca nie nabywa ich przez dobre opisanie
swojego procesu. Popros kazdego dostawce kontroli, w tym tego, o
rozdzielenie tego, co ma akredytowane, od tego, co ma
udokumentowane. Udokumentowana metoda z okreslong niepewnoscia

to realna rzecz i nie jest tym samym co akredytacja.

Dowody i uczciwe granice

Dwa twierdzenia na tej stronie majg znaczenie i kazde zastuguje na gtosne

okreslenie swoich ograniczen.

kancuch geometryczny jest mocny

Pozycje pochodzg z RTK GNSS powigzanego ze stacjg bazowg i z uktadem
geodezyjnym. Parametry wewnetrzne kamery pochodzg z kalibracji opartej na

tarczach, zapisanej z datg. Kat elewacji miedzy dwiema znanymi pozycjami to



problem geometryczny, a nie jasnosciowy, dlatego kat przejscia moze by¢

raportowany z granicg btedu.

Kat przejscia na jednostke, dopasowany na setkach klatek na podejsciu. Kat

to geometria, a geometria przetrwa audyt.

kancuch optyczny jest stabszy

Kamera lotnicza rejestruje wartosci liczbowe, a nie kandela, a te wartosci
zalezg od obiektywu, ekspozycji i odlegtosci. Proporcje miedzy kanatami

normalizujg wiekszos$c¢ tego, dlatego pomiary barwy i przejScia przetrwajg te



stabos$¢. Absolutne natezenie Swiatta nie. Podanie wartosci w kandela
wymaga albo odczytu referencyjnego wykonanego na miejscu, albo kalibracji
krzyzowej z instrumentem posiadajgcym swiadectwo kalibracji . Kazdy
dostawca twierdzacy, ze jego kamera dronowa jest certyfikowanym

fotometrem, pominat ten krok.

Naziemne systemy fotometryczne sg odpowiednikiem i sg dobre doktadnie w
tym, w czym dron jest staby. Fotometr montowany na pojezdzie mierzy
natezenie bezposrednio i daje absolutne wartosci, ktérych chce test
odbiorczy. Materiaty producentéw tych systeméw opisujg pokrycie petnej
drogi startowej podejscia precyzyjnego w obu kierunkach w mniej niz dwie
godziny, co jest realng zajetoscig powierzchni, ktéra w innym przypadku
zarabia pienigdze. Zadna metoda nie dominuje. Program decyduje, jakie

pytanie jest zadawane, a metoda podgza za nim.

Zastrzezenia, ktore warto podnies$¢ przed
zakupem

.Nasz organ nadzoru nie zaakceptowat metod dronowych.” Zapytaj na
piSmie i zapytaj o parametr, a nie o platforme. Normy opisujg, co nalezy
zweryfikowac i wedtug jakich tolerancji to ocenia¢. W duzej mierze milczg na
temat instrumentu. Podrecznik pomocy wzrokowych, ICAO Doc 9157 Czesc 4,
punkt 8.3.43, od kilku lat wskazuje bezzatogowe statki powietrzne jako jedng z
dostepnych metod sprawdzania ustawien wskaznikéw Sciezki schodzenia, co

warto mie¢ w rozmowie.

~Juz ptacimy za kontrole lotniczg.” W takim razie przydatne pytanie brzmi,
po co ten statek powietrzny jest. Jesli kalibruje pomoce radiowe, robi cos,
czego dron nie moze zrobi¢, a pomoce wzrokowe mogg jechac przy okazji
wizyty, ktora i tak sie odbywa. To porédwnanie jest tematem badania dronem a

kontroli lotniczej .

.Potrzebujemy tylko Swiatet, ktére ulegty awarii.” Uszkodzone Swiatta to

problem utrzymania. Dryfujgce swiatta to problem bezpieczenstwa i
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wygladajg dobrze z drogi peryferyjnej. Caty powdd, dla ktérego weryfikacja

istnieje jako osobna czynnosé, jest taki, ze tryb awarii jest niewidoczny.

.Nie mozemy oddac drogi startowej.” To ograniczenie, wokét ktérego
zbudowano metodeg, i to powdd, dla ktérego badanie wykonywane miedzy

ruchami jest warte wiecej na ruchliwym lotnisku niz na spokojnym.

Powigzane zadania

Jesli bezposrednie pytanie ma charakter proceduralny, a nie handlowy,
procedura pomiaru fotometrycznego okresla, jak planuje sie i prowadzi
kampanie, w tym gdzie skalibrowany instrument musi wejs¢ do tancucha. Jesli
pytanie dotyczy tego, ktérg metode kupic, poréwnanie powyzej jest wtasciwg
strong. Jesli pytanie dotyczy kosztu pojedynczego systemu, przewodnik po
kosztach kalibracji PAPI to uczciwy obraz rynku, na ktérym nikt nie publikuje
stawek. A jesli pole czeka petna wizyta, jej ksztatt znajduje sie na stronie

cenowej .
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Czesto zadawane pytania

Jak czesto nalezy kontrolowaé oswietlenie lotniskowe?

Czestotliwosc jest ustalana na poziomie krajowym, a nie globalnym, i zalezy
od kategorii drogi startowej oraz od zobowigzan wynikajgcych z wtasnego
programu utrzymania lotniska. Operatorzy europejscy dziatajg na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 139/2014, ktére wymaga systemu utrzymania
zapobiegawczego i naprawczego pomocy wzrokowych i systemow
elektrycznych, nie okreslajgc czestotliwosci. W Stanach Zjednoczonych
wytyczne FAA dotyczgce utrzymania lotniskowych pomocy wzrokowych to
dokument okreslajgcy oczekiwania dla drég startowych podejscia
precyzyjnego, a badania fotometryczne co najmniej dwa razy w roku to
wartos$¢ zwykle przywotywana dla nich. Praktyczna odpowiedz jest taka, ze
zatwierdzony program utrzymania jest dokumentem wigzgcym i warto go

przeczytac, zanim zatozy sie cykl roczny.

Co doktadnie jest mierzone podczas kontroli oswietlenia?

Szes$¢ grup parametrow. Ustawienie kgtowe, czyli kat, pod jakim ustawiona
jest oprawa kierunkowa. Natezenie, czyli ile Swiatta jest emitowane i w ktérym
kierunku. Barwa, oceniana wzgledem granic chromatycznosci okreslonych w
normie. Pokrycie, czyli czy wigzka jest nadal widoczna w sektorze, ktéry ma
obstugiwac. Zachowanie sterowania, czyli czy kazda oprawa reaguje na
zadany stopien natezenia jednoczesnie. Oraz zasilanie, czyli czy oswietlenie
witgcza sie na zrédle rezerwowym w wymaganym czasie. Badanie, ktére

raportuje tylko pierwsze dwie grupy, nie jest kontrolg systemu.



Czy dron moze zastgpi¢ mobilny pojazd fotometryczny?

Nie we wszystkim. Holowany lub montowany na pojezdzie system
fotometryczny przenosi skalibrowany fotometr i mierzy natezenie w kandela
bezposrednio, co jest potrzebne do testu odbiorczego chromatycznosci i
natezenia zgodnie z norma. Dron bardzo dobrze mierzy geometrig, dobrze
mierzy proporcje barw, a do okreslenia absolutnego natezenia potrzebuje
zewnetrznego punktu odniesienia. Tam, gdzie pytanie dotyczy ustawienia
katowego, kata przejscia, integralnosci wzoru, pokrycia i tego, czy cokolwiek
sie przesuneto od ostatniego razu, dron odpowiada bez zajmowania
powierzchni. Tam, gdzie pytanie dotyczy kandela wzgledem opublikowanego

minimum, w tancuchu pomiarowym musi znalez¢ sie skalibrowany instrument.

Czy droga startowa musi by¢ zamknieta?

W przypadku badania dronem nie rezerwuje sie zamkniecia. Prace sg
koordynowane z wiezg i wykonywane w przerwach miedzy ruchami statkéw
powietrznych, a statek powietrzny ma zawsze pierwszenstwo. Naziemny
pomiar fotometryczny to inna sprawa, poniewaz pojazd musi przejechac po
powierzchni, co wymaga rezerwacji zajetosci. Opublikowane materiaty
producentédw mobilnej fotometrii naziemnej opisujg pokrycie petnej drogi
startowej podejscia precyzyjnego w obu kierunkach w mniej niz dwie godziny,

co daje wyobrazenie o zajetosci.

Jakie dowody faktycznie chce organ nadzoru?

CoS$, co mozna zrekonstruowac. Prawdziwe pytanie inspektora nie brzmi, czy
liczba jest imponujaca, ale czy mozna jg przesledzi¢: skad pochodzi odczyt,
jaka metoda go wygenerowata, w jakim stanie byt instrument, kto go wykonat i
w jakich warunkach oraz wedtug jakiej tolerancji zostat oceniony. Raport,
ktory stwierdza wniosek i nic za sobg nie zachowuje, nie odpowiada na zadne
z tych pytan. Zachowane surowe dane, stata i wersjonowana metoda oraz

okreslona niepewnosc to to, co zamienia pomiar w dowdd.



Gdzie badanie dronem przestaje wystarczac¢?

W trzech miejscach. Absolutne natezenie fotometryczne w kandela wymaga
skalibrowanego fotometru gdzies w tafcuchu, czy to jako odczyt referencyjny
na miejscu, czy jako kalibracja krzyzowa. Wszystko ponizej powierzchni, takie
jak izolacja kabli, stan obwodu szeregowego i zachowanie regulatora pradu
statego pod obcigzeniem, to test elektryczny, a nie optyczny. A
radionawigacyjne pomoce sg catkowicie poza tg metoda. Program kontroli,
ktory wie, gdzie konczy sie jego metoda, jest bardziej uzyteczny niz taki, ktéry

twierdzi, ze obejmuje wszystko.
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