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Porovnanie dronového prieskumu a
letovej inspekcie pre letiskové
vizualne prostriedky

Porovnanie dronového prieskumu a letovej inSpekcie lietadlom pri
overovani letiskovych vizualnych prostriedkov, rozmer po rozmere, a €o
meni odporucanie.

PRIAMA ODPOVED

Dronovy prieskum aj letova inSpekcia lietadlom overuju letiskové
prostriedky, ale pokryvaju rézne veci. Dron meria geometriu vizualnych
prostriedkov a relativnu fotometriu z blizkej vzdialenosti bez rezervacie
uzavierky drahy. Lietadlo overuje radiové navigaCné prostriedky v
signalnom prostredi, v ktorom pilot skutoCne leti. Vacsina letisk
potrebuje jeden z nich, niektoré potrebuju oba.

VERDICT

DRONOVY PRIESKUM Letiské overujuce vizuélne prostriedky, kde je
viazanym obmedzenim dostupnost drahy a
pozadovanymi parametrami sU geometria, farba,
pokrytie, spravanie pri stmievani a zmena od
poslednej navstevy.

LETOVA INSPEKCIA Letiska s radiovymi navigaCnymi prostriedkami,

LIETADLOM

kde je potrebné overit pristrojovy pristavaci
systém alebo VOR v signalnom prostredi, v
ktorom lietadlo skutoCne leti, a vizualne
prostriedky moézu ist ako pridavok.



WHAT FLIPS THIS Ak je lietadlo uz zmluvne zabezpecCené pre
radiové prostriedky v periodicite, ktorl nemézete
zmenit, marginalne naklady na pridanie vizualnych
prostriedkov k tejto navsSteve s malé a dron
vyhrava rozdiel spat len vtedy, ak zaroven

odstrani obsadenost drahy, za ktord platite inde.

Rozsah, vyhlasenie a metoda

Tato stranka porovnava dva spdsoby overovania letiskovych prostriedkov:
dronovy prieskum vykonavany medzi pohybmi lietadiel a konvencnu letov
inSpekciu vykonavani posadkovym lietadlom. Pokryva eurépsky trh a trh

Spojeného krélovstva a bola overena 4. septembra 2026.

Vyhléasenie prichddza pred prvym tvrdenim. TarmacView predéava dronovy
prieskum a nepredava letovil indpekciu lietadlom. V3etko v stipci dronu je
preto tvrdenim prvej strany a Cestny spdsob, ako Citat tlto stranku, je overit
si stipec dronu podla zdrojov uvedenych na konci, nie podla sebavedomia

textu.

Metdda za tabulkou je zamerne Uzka. Kazdy riadok uvadza jeden fakt na
moznost s jeho jednotkou, a ak je fakt tvrdenim dodéavatela, a nie nezavislym
meranim, uvadza to. Ak ani jedna moznost nema zverejnené dbkazy, bunka to
namiesto odhadu uvadza. Ceny s najjasnejSim prikladom: ani jedna metéda
nema zverejnend sadzbu a jedinym verejnym Cislom v tomto porovnani je

hodnota zmluvy, ktora pokryva siet letisk.

POROVNANIE METOD
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Dronovy prieskum oproti letovej inSpekcii lietadlom

ROZMER

Pokryté vizualne
prostriedky

Radiové navigatné
prostriedky

AbsolGtna fotometricka
intenzita

Relativna intenzita a farba

Polohova referencia

Obsadenost drahy na sadu

Okno pocasia a svetla

DRONOVY PRIESKUM

Ukazovatele zostupovej
roviny, priblizovacie
osvetlenie, rady
prahovych a okrajovych
svetiel, osvetlenie
pojazdovych drah,
znacCenie a plocha
prekdzok v priblizeni

Touto metddou zatial
nepokryté; overenie
radiovych prostriedkov
dronom je vo vyvoji

Nemerana priamo. VyZzaduje
referentné meranie na
mieste alebo krizovd
kalibraciu s
certifikovanym pristrojom

Merana ako pomery kanalov
naprie¢ jednotkami na
jednom lete, Co je
nezavislé od expozicie

RTK GNSS naviazany na
zdkladnovl stanicu a
geodeticky ramec,
uvadzany na centimetrovej

Urovni

Bez rezervovanej
uzavierky. Vykonava sa
medzi pohybmi. PribliZne
30 minut na sadu je
publikované tvrdenie
dodavatela

Obmedzené vetrom,
zrazkami a viditelnostou

pre malé lietadlo

LETOVA INSPEKCIA
LIETADLOM

Nastavovacie uhly
ukazovatelov zostupovej
roviny a vizualny obraz z
pribliZenia, v hlbke, ktoru
urcCuje prirucka letovej
inSpekcie

Pristrojovy pristavaci
systém, VOR, DME a
sUvisiace prostriedky, co
je primarnym uUcelom tejto
metddy

Nemerana. InSpekcéné
lietadlo nenesie fotometer

Postidena okom inSpektora

oproti ocakavanému obrazu

Navigacné a referencné
systémy lietadla, uvadzané
s presnostou, ktoru
vyzaduje prirucka inSpekcie

Priblizne jedna hodina
obsadenia drahy na sadu je
publikovany porovnavaci
udaj, ako tvrdenie
dodavatela

Obmedzené meteorologickymi
minimami pre inSpekcné
lietadlo a postupom, ktory
sa kontroluje



ROZMER

Regulacny zaklad

Opakovatel'nost medzi

navstevami

Uchované dokazy

Zverejnené cenové dokazy

Kto ju vykonava

DRONOVY PRIESKUM

Normy uvadzaju parametre
a tolerancie, nie
pristroje. Niektoré urady
vyslovne prijali dronové
metdédy pre ukazovatele
zostupovej roviny

Rovnaka autondémna misia
je znovu vygenerovana z
profilu letiska, takze
dve navsStevy su priamo
porovnatelné

Surové video a zaznam
polohy uchované, takze
spornt hodnotu mozno
prepolitat bez opakovania
letu

Ziadne. Ziadny dodavatel
nezverejnuje sadzbu,
overené 2026-09-04

Licencovany operator
dronu so sklUsenostami na
letisku, pod koordinaciou
letiska

LETOVA INSPEKCIA
LIETADLOM

Dlhodobo zavedené, s
navrhovanymi peridédami na
prostriedok v prirucke ICAO
pre testovanie radiovych
navigacnych prostriedkov a
v narodnych normach letovej
inSpekcie

Opakovatelna v rozsahu, v
akom je letovy pribliZenie
opakovatelné, co je
volnejSia reprodukcia tej
istej drahy

InSpekénd sprava a
zaznamenané parametre podla
vlastnej politiky
uchovavania prevadzkovatela

Ziadne na Urovni jednotky.
Jedna zmluva na siet letisk
v Spojenom kralovstve ma
odhadovanu hodnotu 600 000
GBP napriec sietou
regionalnych letisk

Organizacia letovej
inSpekcie schvalena Gradom
civilného letectva s
posadkovym lietadlom

Jeden fakt na bunku s jeho jednotkou, pre jedenast rozmerov, o ktorych letisko

zvy€ajne rozhoduje. Tvrdenia dodavatelov su oznacené a nezname suU uvedené, nie

odhadnuté.

Verified 2026-09-04

Rozmer po rozmere

Pokryté vizualne prostriedky

Dron pokryva viac z inventara vizualnych prostriedkov, a to je najsilnejSia vec

v jeho stipci. Leti priblizenie pre ukazovatele zostupovej roviny , snima pole

priblizovacieho osvetlenia z polohy oci pilota, pokryva kazdd jednotku v rade
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okrajovych svetiel, nie len vzorku, a na rovnakom lete sa mdZe pozriet na
vozovku a plochu prekazok. Letova inSpekcia lietadlom pokryva ukazovatele
zostupovej roviny, a to z priblizovacej drahy, ktord norma popisuje. Ak zoznam
parametrov, ktoré musite splnit, siaha na tucet poloziek naprie€ Styrmi

systémami, dron na viac z nich odpovie pri jednej navsteve.

Radiové navigacné prostriedky

Tento rozmer rozhoduje pripad vzdy, ked sa uplathuje, a nepripada v
prospech dronu. Pristrojovy pristavaci systém musi byt overeny v signalnom
prostredi, ktoré prijimac skutoCne zaZiva, vo vySkach a vzdialenostiach, ktoré
realne priblizenie leti. Ziadna tu porovnavana dronova metdda to nerobi. Ak
ma letisko ILS, VOR alebo DME s pevnou periodicitou, lietadlo pride a

argument sa pres(va z toho, ¢i ho mat, na to, o mu eSte dat.

AbsolUtna fotometricka intenzita

Ani jedna moznost nie je spravnym nastrojom, o stoji za to povedat jasne,
pretoze oba trhy to majd tendenciu obchadzat. Vzdusna kamera
zaznamenava pocty, ktoré zavisia od SoSovky, expozicie, stavu snimaca a
vzdialenosti, takZze uvedenie hodnoty v kandelach vyzaduje externd kotvu.
Tou kotvou je bud referentné meranie na mieste, alebo krizova kalibracia s
nie€im, Co ma kalibracny certifikat , a dodavatel, ktory tvrdi, Ze jeho dron je
kalibrovany fotometer , preskoCil krok. InSpekéné lietadlo nema fotometer
vbbec. Nastrojom na tato Ulohu je pozemny fotometricky systém na vozidle a

jeho pouZitie stoji rezervovanlt obsadenost drahy.

Relativna intenzita a farba

Tu ma dron skutoCnu technickd vyhodu a pochéadza z aritmetiky, nie z optiky.
Pomer medzi farebnymi kanalmi normalizuje expoziciu, takze znizenie
expozicie na polovicu zmeni kazdy kanal rovnako a pomer zostane
nedotknuty. Preto mozno uhol farebného prechodu merat z kamery bez

znalosti jej absolUtnej odozvy a preto je symetria naprie€ Styrmi jednotkami
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na jednom lete silnym tvrdenim. InSpektor v lietadle posudzuje to isté okom

oproti oCakavanému obrazu, Co zachyti hrubé chyby, ale neprodukuje Cislo.

Polohova referencia

Geometricky retazec dronu je jeho najobhéjitelnejSou Castou. Polohy
pochadzaju z RTK polohovania referencovaného na zakladfiova stanicu, ktora
je sama naviazana na geodeticky rdmec, vnatorné parametre kamery
pochadzaju z kalibracie na terci zaznamenanej s datumom a elevacny uhol
medzi dvoma zndmymi polohami je geometria, nie fotometria. Retazec lietadla
je iny, nie slabsi, spociva na vlastnych referenCnych systémoch lietadla s
presnostou, ktorl vyzaduje jeho inSpekcéna prirucka. Metédy odpovedajd na
otazku v réznych mierkach, jedna v centimetroch na zariadeni a druha pozdi?

celej priblizovacej drahy.

Obsadenost drahy na sadu

Toto je rozmer, ktory rozhoduje o vacsSine komercnych pripadov, a neobjavuje
sa na ziadnej faktlre. Dronovy prieskum nerezervuje uzavierku a pracuje v
medzerach medzi pohybmi, takze jeho ndkladom na obsadenost je
koordinacny Cas. Publikované materialy dodavatela popisuju priblizne 30
mindt na sadu dronom, oproti priblizne jednej hodine obsadenia drahy na
sadu pri nahradzanej metéde. Oba Gdaje su tvrdeniami dodéavatela. Na letisku
s volnou kapacitou je rozdiel detailom planovania. Na pretazenom je vacsi ako

cely poplatok za inSpekciu.

Okno pocasia a svetla

Obe metddy stracaju dni kvéli pocasiu, a to réznym. Malé bezposadkové
lietadlo je zastavené vetrom a zraZzkami na prahoch, ktoré by obchodné
turbovrtulové lietadlo nezaznamenalo, takze dronovy prieskum je viac
vystaveny zlému tyzdnu. InSpekEné lietadlo je obmedzené vlastnymi

meteorologickymi minimami a podmienkami, ktoré vyZaduje testovany
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postup. Prakticky rozdiel je v tom, Ze dronovl navstevu je lacné preplanovat a

slot lietadla zvyCajne nie.

Regulaény zaklad

Normy popisujd, o sa musi overit a akl toleranciu sa posudzuje, a o pristroji
hovoria ovela menej. To je cely regulacny argument pre dronové metddy a je
to dobry argument, ale nie je to vSeobecné povolenie. Niektoré narodné
arady vyslovne prijali dronové metdédy na kontrolu ukazovatelov zostupovej
roviny a aspon jeden vydal usmernenie, Ze letova kontrola tychto
ukazovatelov nie je na kalibracné GcCely vobec potrebna. Iné sa nevyjadrili.
Opytajte sa svojho Uradu pisomne a pytajte sa na parameter, nie na

platformu.

Opakovatelnhost medzi navstevami

Dron vyhrava tento bod a dévodom je, Ze misia je sUbor. Je vygenerovana z
profilu letiska a leti autonémne, takze druha navsteva reprodukuje prva
dostatoCne presne na to, ze rozdiel niekolkych oblikovych minGt je meranie,
nie Sum. Letové priblizenie reprodukuje rovnakd drahu volnejSie, €o je v
poriadku pre otazku, na ktor lietadlo odpovedd, a menej uzitocné na
detekciu trendov na zariadeni. Metdda, ktora reprodukuije, je to, o meni sériu
navstev na zaznam driftu, pretoze neistota sa stava rieSitelnou az vtedy, ked

je ohraniCena a opakovana.

Uchované doékazy

To, Co preZije navstevu, rozhoduje o tom, o Com moZno neskér argumentovat.
Dronovy prieskum uchovéva surové video a zaznam polohy, takze sporné
Cislo mozno prepocitat z pévodnych Gdajov bez opakovania letu. Letova
inSpekcia uchovava inSpekEnl spravu a zaznamenané parametre podla
vlastnej politiky prevadzkovatela, Co je formalny zaznam, ale pre GCely

rekonStrukcie redsi. Ani jedno nie je automaticky lepSie. Otazka, ktor( treba
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polozit kazdému dodavatelovi, je, Co sa uchovava, ako dlho a Ci dostanete

képiu.

Zverejnené cenové dokazy

Ani jedna metdda nezverejiiuje sadzby, Co je na takyto stary trh nezvyCajné a
je dévodom, preco existuje prirucka nakladov na kalibraciu PAPI . Jedinym
verejnym Udajom v tomto porovnani je zmluva na letecké letové inSpekcné
sluzby v Spojenom kralovstve s odhadovanou hodnotou 600 00O libier,
zadana schvalenej organizacii letovej inSpekcie obsluhujlcej siet regionalnych
letisk. Doba trvania zmluvy nie je v oznadmeni uvedend, takze (Gdaj je radovou

velkostou pre sietové overenie lietadlom a ni¢im presnejSim.

Kto ju vykonava

LetovU inSpekciu lietadlom vykonéva organizacia schvalena Gradom civilného
letectva na tento GCel a toto schvalenie je stGCastou toho, o sa kupuije.
Dronovy prieskum vykonéava licencovany operator so skisenostami na letisku
pod koordinaciou letiska a prislusné schvalenia su iné. Porovnavat ich na
zaklade povereni je kategorickd chyba. Porovnajte ich na zaklade toho, aké

poverenia vas Urad vyzaduje pre parameter, ktory potrebujete overit.

Ceny a celkové naklady

Ani jednu moznost nemozno ocenit z verejnych zdrojov, takze uzito€né

porovnanie je skor Strukturalne nez numerické.

Nakladova Struktlra dronu je dominovana cestovanim a poCtom systémov na
navsteve. Marginalne naklady na pridanie dalSieho systému k uz pritomnému
timu sG malé, preto je jedna navSteva pokryvajlca celé letisko lacnejSia ako tri
navstevy pokryvajlce tretiny. Nakladova StruktUra lietadla je dominovana
letovymi hodinami a tym, ze lietadlo je tam, kde ma byt, preto existuju sietové

zmluvy a jednotlivé letiska si zriedka kupuju navStevu samostatne.
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Cislo, ktoré v oboch chyba, je obsadenost drahy, a zvydajne je najvacsie.
Hodina rusnej drahy ma hodnotu vacsiu ako ktorykolvek poplatok. Toto je
Gdaj, ktory si mate vypocitat pre svoje vlastné letisko pred porovnavanim

c¢ohokolvek iného, pretoze sdm o sebe mdze zmenit poradie.

PAROVE HODNOTENIE

V éom je kazda metoéda dobra a zla

Dronovy prieskum

PROS

® Ziadna rezervovana uzavierka drahy, pretoZe praca sa vykonava medzi

pohybmi lietadiel

® Pokryva viac z inventara vizualnych prostriedkov pri jednej navSteve, vratane
vozovky a plochy prekazok v priblizeni

® Reprodukuje rovnakld misiu pri kazdej navsteve, takze zmena medzi

navsStevami je meratelna

® Uchovava surové video a polohové Udaje, takZze spornd hodnotu
mozno prepocditat

CONS

Zatial neoveruje radiové navigaCné prostriedky, takze letisko s ILS
si ponechava lietadlo pre tento program, kym nebude uvolnena

dronova metbda

Nedokéaze uviest absolGtnu fotometrickl intenzitu bez externej

kalibrovanej kotvy

Vietor a zrazky odkladaju dronovi navstevu, rovnako ako odkladaju letovud
kontrolu s posadkou. Dron leti pod nizkou oblacnostou, ktora uzemni lietadlo, a

straca dni kvéli vetru, v ktorom by lietadlo letelo

Ziadne celoUradové prijatie, takze stanovisko vasho vlastného regulatora

treba zistit pripad od pripadu



Letova inSpekcia lietadlom

PROS

® Overuje radiové navigacné prostriedky v signalnom prostredi, v ktorom pilot
skutoCne leti, Co ni€ iné nerobi

® DIhodobo zaveden3, s periddami a normami, ktoré Grady uz uznavajd

® \/ykonavana organizaciou, ktord méa na tento Ucel schvalenie Gradu
civilného letectva

® Kontroluje priblizenie ako integrovany obraz, nie zariadenie po zariadeni

CONS

Obsadzuje drahu podstatne dihSie, €o je dominantnym nékladom na
ruSnom letisku

Pokryva uzsi vysek inventéra vizualnych prostriedkov ako prieskum
vykonavany blizko zariadeni

Neprodukuje ziadne fotometrické meranie, pretoze lietadlo nenesie fotometer

Reprodukuje letova drahu len volne, €o obmedzuje jeho hodnotu na detekciu
pomalého driftu

Verdikt podla segmentu

Regionalne letisko bez radiovych navigacnych prostriedkov. Vyberte
dronovy prieskum. Nie je tu ziadna navsteva lietadla, na ktora by sa dalo
pridat, délezité s vizualne prostriedky a metdda ich pokryva viac v jednom

okne ako Cokolvek iné dostupné.

Rusné letisko s ILS a pretazenou drahou. Vyberte obe a rozdelte ich podla
parametra. Lietadlo vlastni radiové prostriedky vo svojej periodicite. Dron
vlastni vizualne prostriedky, pretoze uSetreny Cas na dréhe ma vacsiu

hodnotu ako druhy poplatok.

Letisko s ILS a volnou kapacitou drahy. St¢asné usporiadanie je obhajitelné.

Ak lietadlo uz kontroluje ukazovatele zostupovej roviny v hibke, ktort vas



program vyZzaduje, dron musi vyhrat na pokryti parametrov a dékazoch, nie na

obsadenosti, a to je uzsi pripad.

Letisko Celiace auditorskému zisteniu tykajiGcemu sa zdznamov o
vizualnych prostriedkoch. Vyberte najprv dronovy prieskum, nech je
zmluvne zabezpecené Cokolvek iné. Zistenie sa tyka dokazov a metbdda, ktora
uchovava surové Udaje a reprodukuje medzi navStevami, je t4, ktora ho

uzavrie.

Podmienkou, ktord meni ktorykolvek z tychto pripadov, je zmena v tom, Co sa
musi overit. Pridajte radiovy prostriedok a lietadlo sa stane nevyhnutnym.
Odstrante tlak na drahu a argument obsadenosti slabne. Oboje stoji za to
kaZzdoroCne prehodnocovat, nie predpokladat, preto tato stranka nesie datum
kontroly 4. decembra 2026.

Zdroje a zaznam o overeni

Overené 4. septembra 2026. Uvedené sady parametrov a tolerancie
pochéadzaju z prirucky ICAO pre navrh letisk, Cast 4: Vizualne prostriedky, a z
narodnych noriem letovej inSpekcie uvedenych v zozname referencii. R&mec
periodicity pochéadza z prirucky ICAO pre testovanie radiovych navigacnych
prostriedkov, ktoré stanovuje navrhované intervaly, ktoré kazdy Stat upravuje.
Udaje o trvani st publikované tvrdenia dodavatelov a v tabulke st oznadené
ako také, nie prezentované ako merania. Hodnota zmluvy je verejny zadznam o
obstaravani. Popis toho, o dronové meranie méze a nemdze podporit, je
vlastnym publikovanym popisom metédy spoloCnosti TarmacView, €o je zdroj

prvej strany a je ako taky uvedeny.

Ak vaSe letisko patri do segmentu, kde je dronovy prieskum odpovedou,
stranka sluzby inSpekcie PAPI popisuje, Co navSteva pokryva, a TarmacView

pripravi rozsah podla poCtu vasich drah.
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Casto kladené otazky

MozZe dron legalne nahradit letovi inSpekciu?

Otézka sa zvyCajne pyta na platformu a odpoveda sa na parameter. Normy
pre navrh letisk a pre vizualne prostriedky stanovujd, Co sa musi overit a aké
tolerancie sa posudzuj, a o pristroji, ktory overenie vykonava, vacsSinou micia.
Niektoré narodné urady vyslovne prijali dronové metddy na kontrolu
ukazovatelov zostupovej roviny a aspon jeden Urad civilného letectva uvadza,
Ze letova kontrola tychto ukazovatelov nie je na kalibracné GcCely vébec
potrebna. To, Co vas zavazuje, je vas vlastny schvaleny program Gdrzby a

stanovisko vasho Uradu, a oboje stoji za to mat pisomne pred obstaranim.

Ktora metdda je presnejSia?

Su presné o réznych veciach, €o robi jednoduché porovnanie nezmyselnym.
Dron meria elevacny uhol medzi dvoma zameranymi polohami, €o je
geometricky problém, a dokéaze uviest jeho hranicu v oblUkovych minGtach.
Lietadlo meria signal, ktory prijima& skuto&ne vidi pozdi? realnej priblizovacej
drahy, €o je jediny spdsob, ako odpovedat na otazky o radiovom prostriedku v
jeho redlnom prostredi. Pytat sa, ktora je presnejSia, je ako pytat sa, Ci je

krajCirsky meter presnejsi ako teplomer.

A Co fotometricka intenzita v kandelach?

Ani jedna metdda nie je na to prirodzenym nastrojom. Vzdusna kamera
zaznamenava pocty, nie kandely, takze absolUtna intenzita potrebuje externa
kotvu, bud referen€né meranie na mieste, alebo krizova kalibraciu s
pristrojom, ktory ma certifikat. InSpekcné lietadlo tieZ nie je fotometer.
Nastrojom na tGto Ulohu je pozemny fotometricky systém, Co je tretia

moznost a rezervovana obsadenost drahy.



Kol'ko Casu na drahe potrebuje kazda metéda?

Dronovy prieskum sa vykonava medzi pohybmi lietadiel bez rezervovanej
uzavierky, takze obsadenost je skor koordinacna rézia ako blok nedostupne;j
drahy. Publikované materialy dodavatela uvadzaja priblizne tridsat minat na
jednu sadu ukazovatela zostupovej roviny dronom, oproti priblizne jednej
hodine obsadenia drahy na sadu pri metéde, ktorl nahradza. Ide o Udaje
dodavatela, nie nezavislé merania. Rozdiel je najdblezitejSi na pretazenom

letisku a najmenej délezity na pokojnom.

Potrebujeme obe?

Mnohé letiska ano, a to z jednoduchého dévodu. Ak méa letisko pristrojovy
pristavaci systém, nieCo ho musi overit vo vzduchu, a to je lietadlo. Ak ma
letisko aj vizualne prostriedky, ktoré sa menia, nie€o ich musi overit, a
naviteva lietadla ich méZe, ale nemusi pokryt v hibke, ktort vag program
vyzaduje. Rozhodnutie nie je o tom, ktord metéda vyhréava. Je o tom, ktora

metdda vlastni ktora Cast programu.

Je dron lacnejsi?

Co sa tyka poplatku, takmer vZdy. Co sa tyka celkovych nakladov, odpoved
zavisi od toho, Ci lietadlo aj tak pride. Ani jedna metéda neméa zverejnenu
cenu, takZe porovnanie sa musi robit na zaklade cenovych ponuk, nie cennika.
Jedinym verejnym dékazom v tejto priruCke je zmluva na leteckd letov
inSpekciu pre siet letisk v Spojenom kralovstve s odhadovanou hodnotou 600

000 libier, €o stanovuje radova velkost a ni€ presnejSie.
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