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PRIAMA ODPOVED

Hodnotenie stavu letiskovej vozovky je prieskumné hodnotenie povrchu
drahy, rolovacej drahy a odstavnej plochy. TarmacView preleti vozovku
dronom, klasifikuje kazdé poskodenie podla typu, zavaznosti a rozsahu,
vypocita proxy indexu stavu vozovky pre kazdy usek podla kategorii
ASTM D6433 a vrati zoradeny zoznam oprav s georeferencovanou
polohou kaZzdého ndlezu.

[ I HODNOTENIE VOZOVKY - ASTM D6433

Hodnotenie pre kazdy
usek, nie priecinok s
fotografiami

Sken najde poSkodenie. Hodnotenie je to, Co premeni tisice
lokalizovanych defektov na hodnotenie stavu pre kazdy usek
a zoznam oprav Vv poradi, v akom by sa mali peniaze minut.

Stanovit rozsah hodnotenia Ako prebieha navsteva
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stupnica stavu uvadzaného proxy typy poskodeni asfaltu a beténu v

ASTM D6433
RTK £1 cm za usek
poloha nesena kazdym zaznamenanym hodnotenie a priorita oprav su
poskodenim uvadzané

VHODNOST

Pre koho je to urcené

Tuto sluzbu kupuje osoba, ktora musi na tej istej porade odpovedat na
dve otazky. V akom stave je vozovka a ktoré Useky dostanu peniaze
tento rok. Hodi sa spravcovi majetku, ktory uz prevadzkuje systém
spravy vozoviek a potrebuje vstup o stave, ktory prichadza v rovnake;j

forme kazdy rok.

PRE

v Prevadzkovatelia letisk, ktori svojmu uradu dlhuju
zdokumentovany zaznam o stave vozovky a v sucasnosti
ho obnovuju chdédzou po povrchu.

v Letiskovi inzinieri a manazéri udrzby, ktori rozhoduiju,
ktoré Useky osetrit v tomto rozpoctovom roku a ktoré
mozu pockat.

v Spravcovia majetku, ktori uz prevadzkuju systém spravy
vozoviek a potrebuju opakovatelny vstup o stave pre
tento systém.
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NIE PRE

x Projekty, ktoré vyzaduju formalny prieskum podla ASTM
D6433 alebo D5340 podpisany certifikovanym
inSpektorom, napriklad federalne financované
rekonstrukéné prace.

x  Otazky tykajuce sa nosnosti konstrukcie, ktoré vyzaduju
testovanie unosnosti, nie hodnotenie povrchového stavu.

x Letiska, ktoré chcu iba surové snimky, ktoré sa dodavaju v
ramci produktu skenovania povrchu drahy.

HODNOTENE PODLA DODANIA

Vysledky a akceptacéné kritéria

Tri vysledky su to, podla ¢oho sa sluzba hodnoti, a kazdy ma
stav, ktory mbZete skontrolovat pri dodani, nie slub, ktorému

musite doéverovat.

01 02
Obh3jitelny udaj o Zoznam oprav v
stave pre kazdy usek poradi podla priority
Kazdy usek, ktory ste Useky st zoradené podla

suhlasili posudit, sa vrati s stavu a podla kategodrie



proxy indexu stavu vozovky
na stupnici 0 az 100,
inventarom poskodeni, z
ktorého bol udaj vypocitany,
a plochou Useku, na ktoru
sa vztahuje.

AKCEPTACIA

Otvorte lubovolny Usek a
deduktivne vstupy za jeho
Cislom su viditelné.

03

Zakladna linia, s
ktorou mozno
porovnat dalSiu
navstevu

Hranice Usekov, kategdrie
poskodeni a polohy su
zaznamenané tak, aby
nasledujuce hodnotenie
hlasilo zmenu, nie

novy nazor.

AKCEPTACIA

Identifikatory Usekov v tejto
sprave su identifikatory
pouzité v nasledujuce;.

oSetrenia, do ktorej spadaju,
takZe zoznam oddeluje
Useky, ktoré stédle reaguju na
preventivne oSetrenie, od
usekov, ktoré presli do
rehabilitacie.

AKCEPTACIA

Kazdy Usek v zozname nesie
dbvod, nielen poradie.

Co sluZba nezavazuje vyprodukovat, je ndvrh o$etrenia alebo odhad
nakladov na opravy. To su inZinierske rozhodnutia, ktoré patria vaSmu
projektantovi a vaSmu dodavatelovi, a hodnotenie stavu, ktoré sa

potichu zmeni na Specifikaciu prac, je také, ktoré nikto neméoze



auditovat. A je to nespravny nakup, ak chcete len snimky, pretoze sken

povrchu drahy to dodava samostatne.

ROZSAH A VYSTUPY

Co je stéastou hodnotenia

Kazdy vystup so stranou, ktord ho vlastni, a stavom, ktory musi dosiahnut, kym
je hodnotenie akceptované.

11 PARAMETRE KATEGORIE ASTM D6433

01 Dohodnuta mapa usekov

Siet rozdelend na vetvy a Useky, s hranicami stanovenymi pred
snimkovanim a znovu pouzitymi pri kazdom neskorSom hodnoteni.

VLASTNIK TarmacView, odsUhlasené prevadzkovatelom

02 Inventar poskodeni

Kazdé zistené poskodenie s jeho typom, stuprfiom zavaznosti, rozsahom
a zameranou polohou na povrchu.

VLASTNIK TarmacView

03 Hodnotenie stavu pre kazdy usek

Proxy indexu stavu vozovky na stupnici 0 az 100 s hustotami poskodeni,
ktoré ho vytvorili.

VLASTNIK TarmacView
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04 Zoradeny zoznam oprav

Useky zoradené podla stavu a kategdrie oSetrenia, kazdy s
poskodeniami, ktoré urcuju jeho poziciu.

VLASTNIK TarmacView

05 Sprava o zmenach

Pri opakovanom hodnoteni zmena hodnotenia pre kazdy Usek a
posSkodenia, ktoré sa zvacsili, objavili alebo boli opravené.

VLASTNIK TarmacView, z predchadzajlicej zakladnej linie

06 Export pre majetkové systémy

Tabulka usekov a inventar poSkodeni vo formate, ktory Cita prijimajici
systém spravy vozoviek.

VLASTNIK Format urceny prevadzkovatelom

07 Oznamenie o riziku v ten isty den

Cokolvek, o predstavuje bezprostredné prevadzkové riziko, hldsené v
den snimkovania, nie s hodnotenim.

VLASTNIK TarmacView

08 Pristup do vyhradeného priestoru a koordinacia

Koordinacia s vezou, eskorta tam, kde je to potrebné, a prevadzkové
okna, v ktorych sa snimkovanie vykonava.

VLASTNIK Prevadzkovatel letiska

09 Navrh osSetrenia a kalkulacia nakladov



Nie je zahrnuté. Hodnotenie hovori, v akom stave je vozovka, nie
¢o postavit.

VLASTNIK Vylucené

10 Strukturalne hodnotenie

Nie je zahrnuté. Nosnost vyZaduje zatazové testovanie alebo jadrové
vyvrty, nie prieskum povrchu.

VLASTNIK Vylucené

11 Meranie trenia a textury

Nie je zahrnuté. Zariadenie na kontinualne meranie trenia je samostatny
nastroj a samostatna navsteva.

VLASTNIK Vylucené
e Kategdérie poSkodeni nasleduju ASTM D6433. Uvadzany index je
vizualny proxy kalibrovany voli vysledkom z pozemného

prieskumu a nie je formalnym prieskumom ASTM D6433 alebo
D5340.

DODANIE - 6 KROKOV

Od mapy usekov po zoradeny zoznam
oprav

01 02



Uvodny hovor o
rozsahu

Pomenujete plochy na
posudenie a &iide o prvu
zakladnu liniu alebo
opakovanie. Dohodneme
rozdelenie na Useky, format
exportu a kto schvaluje.
Vystupom je rozsah prac. Ak
sa rozdelenie na Useky neda
dohodnut, hodnotenie
nezacina, pretoze
hodnotenie voci hraniciam,
ktoré nikto neakceptuije, je

bezcenné.

03
Snimkovanie

Prelet medzi pohybmi
lietadiel. Priblizne hodina na
mieste na jednu drahu, s
rolovacimi drahami a
odstavnymi plochami
pridanymi v pomere k
ploche. Ak pocasie uzavrie
okno, misia je preletena
nezmenena, nie prestavana.

05

Hodnotenie a
zoradenie

Hustota poskodeni je

vypocitana v ramci kazdého

Priprava misie

Snimkovanie je naplanované
z geometrie povrchu a optiky
kamery, takze rozliSenie a
prekrytie su vypocitané, nie
predpokladané. Vystupom je
validovana misia a Ziadost o
okno na snimkovanie vasej

vezi.

04
Detekcia a klasifikacia

Snimky prechadzaju cez
pipeline analyzy povrchu,
ktora segmentuje
poskodenie a klasifikuje ho
podla typu a stupna
zavaznosti. Detekcie pod
prahom spolahlivosti su
zadrZané na ludsku kontrolu,
nie ticho vyradené.

06

Dodanie a obhliadka

Sprava, inventar a export
pridu spolu a prejdeme s

vasim inzinierom Useky, ktoré



dohodnutého useku a sa zmenili. Cokolvek sporné

prevedena na proxy stavu na je preskimané voci
stupnici 0 aZ 100. Useky su uchovanym snimkam, nie
potom zoradené podla stavu preletené.

a kategodrie oSetrenia.

SNIMKOVANIE - CELA SIRKA - KAZDY SNIMOK GEOREFERENCOVANY



DOKAZY A SCHOPNOST

Tvrdenie, ktoré stoji za overenie, je
hodnotenie

Index uvadzany tu je proxy. Pochadza z automatizovanej analyzy
leteckych snimok a je kalibrovany voci vysledkom z pozemného
prieskumu ASTM D6433 tak, aby jeho vystup sledoval Standardnu
metddu. Nie je to Standardnd metdda. ASTM D6433 vyzaduje, aby

vysSkoleny inSpektor presiel kazdu vzorkovu jednotku, ruéne zmeral
mnozstva, odcital deduktivne hodnoty z publikovanych kriviek a
vykonal iteraciu opravenej deduktivnej hodnoty. Kamera letiaca nad
hlavou nerobi ni¢ z toho. Namiesto toho vidi kazdy Stvorcovy meter, nie

vzorku, pri rovnakej hranici detekcie vSade, pri kazdej navsteve.

Tento kompromis je cely argument. Manualny prieskum je
autoritativnejsi na vzorkovych jednotkach, ktoré pokryva, a o ostatnych
mICi. Zobrazovacie hodnotenie je slabSie na jednotku a Uplné v ramci
siete a opakuje sa. Tam, kde program financovania alebo povinnost
podavania sprav uvadza normu, je manudlny prieskum stale tym, ¢o ju

spifa, a tieto dve veci nie st zamenitelné.

Rodiny poskodeni, ktoré hodnotenie uvadza, su tie, ktoré moéze
povrchovy obraz niest: trhliny vo vSetkych orientaciach, aligatorovée

trhliny , odlupovanie a zvetravanie, vytlky a zaplaty, a poSkodenia Skar

vratane vystripnutia a straty tesnenia. Volny material na povrchu je

hlaseny ako cudzi predmet , nie ako defekt vozovky, pretoze ide o

prevadzkovy nalez s inym vlastnikom a inym ¢asovym ramcom.

Uchované surové snimky su to, ¢o robi sporné hodnotenie overitelnym.
Ak vas inzinier nesuhlasi s Cislom Useku, snimky, ktoré ho vytvorili, su
stale k dispozicii a inventar posSkodeni mozno voci nim preskumat.

Cislo v PDF, za ktorym ni¢ nie je, nemoZno preskimat vébec.
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PROXY VS STANDARDNA METODA

100 %

povrchu videného, pri jednej hranici detekcie, pri kazdej navsteve

vzorkové jednotky

¢o pokryva chodeny prieskum D6433 a o ¢om ml¢i

kalibrované

voci vysledkom z pozemného prieskumu D6433, uvedené v
kazdej sprave

AKO SA TVORI CENA

Styri veci menia cenovu ponuku

Pre tuto sluzbu neexistuje zverejnena sadzba a ani nebude, pretoze
praca sa odvija od vasej vozovky, nie od polozky, a zverejnena suma by
bola nespravna pre vacsinu letisk, ktoré ju Citaju.

EUR ZA LETISKO ZA HODNOTENIE BEZ DPH EU

SKONTROLOVANE 2026-09-04

Nakladovy faktor 01 Nakladovy faktor 02

Plocha vozovky



Cas snimkovania aj

spracovania sa s nou zvacsuju.

Nakladovy faktor 03

Zakladna linia alebo
opakovanie

Opakovanie znovu pouziva

mapu Usekov a predchadzajuci

inventar a stoji menej ako

hodnotenie, ktoré ich vytvorilo.

Plochy a rozdelenie na
useky

Draha rozdelena na Styri Useky
a jedna rozdelend na dvadsat
su r6zne spravy z toho

istého letu.

Nakladovy faktor 04
Cestovanie

Prejavi sa ako cestovné, nie
ako iné hodnotenie.

Povedzte nam letisko a plochy a dostanete spat sumu a termin.

Stranka s cenami stanovuje podobu navstevy, ktora kombinuje vozovku

s kontrolou osvetlenia, €o je lacnejSi spbsob, ako kupit oboje.

KAZDE S VLASTNIKOM

Rizika a zavislosti

Tri veci moOzu zastavit alebo zhorSit hodnotenie a kazda ma vlastnika.

VLASTNIK - POCASIE

VLASTNIK - PREVADZKOVATEL
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Pocasie a stav
povrchu

Stojata voda, snehova
pokryvka a silné znedistenie
skryvaju povrch pred
kamerou. Misia je preletena,
nie hodnotena cez prekazku.
Toto nie je nikoho chyba a je
to najcastejsi dovod, preco
sa termin posuva.

Pristup

Snimkovanie potrebuje
koordinaciu s vezou a na
vacsine letisk eskortu. Ak sa
prevadzkové okna neobjavia,
navsteva sa neuskutocCni.
Tato zavislost je na strane
prevadzkovatela letiska a
stoji za to ju potvrdit pred
rezervaciou cestovania.

VLASTNIK - OBOJE, PRI STANOVENI ROZSAHU

Dohoda o usekoch

Hodnotenie je vyhlasenie o
definovanej oblasti. Ak sa

hranice Usekov zmenia medzi

hodnoteniami, ¢asovy rad sa
prerusi a spravu o zmenach
nemozno vyprodukovat.
Hranice zmrazime pri
stanoveni rozsahu presne z
tohto dévodu a ich neskorsSia
zmena je rozhodnutie s
nakladmi, nie Uprava.

Zodpovednost lezi na TarmacView za snimkovanie, klasifikaciu a
hodnotenie a na prevadzkovatelovi letiska za pristup, za schvalenie

mapy Usekov a za to, ¢o sa urobi so zoznamom oprav. Ni¢ na tejto



stranke nie je vyhlasenie o zhode. Ci dany zadznam o stave spifia

poziadavky konkrétneho Uradu, je otazka pre tento Urad.

Casto kladené otazky

Je PCI, ktoré uvadzate, formalna hodnota podila ASTM D6433?

Nie. Je to vizudlny proxy odvodeny z automatizovanej analyzy obrazu a
kalibrovany voci vysledkom z pozemného prieskumu D6433, takze koreluje s
formalnym PCI, ale nie je nim. Formalny prieskum D6433 alebo D5340
vyzaduje, aby vyskoleny inSpektor presiel kazdu vzorkovu jednotku, ru¢ne
zmeral mnozstva posSkodeni a vypocital opravené deduktivne hodnoty. Tam, kde
program financovania alebo zakonna povinnost podavania sprav uvadza normu,
je formalny prieskum stale nastrojom, ktory ju spifia. Proxy je to, ¢o vam

umoznuje posudit celu siet kazdy rok namiesto vzorky kazdych pat rokov.

Ako je vozovka rozdelena na useky?

Podla konstrukcie a pouZzitia, rovnako ako ASTM D6433 deli siet na vetvy, Useky
a vzorkoveé jednotky. Draha je zvyCajne rozdelena na konstrukénych Skarach, pri
zmenach typu povrchu a v dotykovych zdnach, pretoze tieto oblasti su
vystavené roznemu zatazeniu a degraduju r6znou rychlostou. Rolovacie drahy a
odstavné plochy su rozdelené podla geometrie a podla premavky, ktoru nesu.
Rozdelenie je s vami dohodnuté pred letom a potom zmrazené, pretoze
hodnotenie je porovnatelné medzi ndvstevami len vtedy, ak hranice Usekov

zostanu na rovnakom mieste.



Kol'ko ¢asu nam musi letisko poskytnut?

Snimkovanie prebieha medzi pohybmi lietadiel v koordinécii s vezou, takze sa
neplanuje ziadne uzavretie. Poditajte priblizne s hodinou na mieste na jednu
drahu. Rolovacie drahy a odstavné plochy pridavaju ¢as v pomere k ich ploche,
nie zdvojnasobuju navstevu. Spracovanie a hodnotenie prebiehaju nasledne,

mimo miesta, takze ¢as, ktory venujete, je len okno na snimkovanie a nic€ iné.

Aké typy poskodeni klasifikujete?

Rodiny posSkodeni asfaltu a beténu, ktoré definuje ASTM D6433 a ktoré su
viditelné zhora: trhliny vSetkych orientacii, blokové a unavové trhliny, vytlky,
zaplaty, odlupovanie a zvetravanie, vyleStené kamenivo, vystripnutie Skar a
strata tesnenia, zlomené rohy, odlupovanie a poklesy. PoSkodenia, ktoré nie su
viditelné na povrchu, su mimo moznosti hodnotenia akoukolvek zobrazovacou
metddou. Kolaje a priehlbiny su hldsené tam, kde ich ukazuje model povrchu, a

su oznacené ako geometria, nie ako povrchova chyba.

MoOze toto sluzit ako vstup pre nas systém spravy vozoviek?

Ano. Vystupom je tabulka Usekov s hodnotenim, inventar poskodeni a
georeferencovana poloha pre kazdy nédlez, ¢o je forma, ktoru systém spravy
vozoviek ocakava ako vstup o stave. Identifikatory Usekov zostavaju stabilné
medzi hodnoteniami, takze sa vytvara Casovy rad, nie osem nesuvisiacich
snimok. Formaty exportu su dohodnuté na Uvodnom hovore, pretoze format

urcuje prijimajuci systém, nie my.



Co sa stane, ak hodnotenie najde nieé¢o naliechavé?

Cokolvek, ¢o predstavuje bezprostredné prevadzkové riziko, ako napriklad volny
material na pohybovej ploche alebo otvoreny vystrb v dotykovej zéne, je hldsené
v den snimkovania, nie je zadrzané pre spravu o hodnoteni. Ide o bezpecnostné
oznamenie, nie 0 hodnotenie. Uplné hodnotenie nasleduje podla beZného

harmonogramu. Toto je jedina ¢ast vystupu, ktord nec¢aka na spracovanie.
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