TarmacView - All Products - Skontroloval Stefan Moravik - 2026-09-08 -
https://www.tarmacview.com/sk/products/surface-scan/

PRIAMA ODPOVED

Skenovanie povrchu drahy zobrazi celtd Sirku drahy, rolovacej drahy alebo
stojanky v rozliSeni na zemi vypocitanom z kamery a vysky letu, takze sa
najde a lokalizuje kazda trhlina, vytlk, porucha skary a cudzi predmet.
TarmacView vykona skenovanie dronom a vrati lokalizované nalezy a
snimky v ten isty den.



o0 POVRCH VOZOVKY - ICAO ANNEX 14

Cely povrch drahy v
rozliseni, ktoré mozete
odmerat

Vozovka zlyhava pomaly a potom naraz. Nizky hadovity prelet
zobrazi celu Sirku drahy alebo rolovacej drahy v zndmom
rozliSeni na zemi, takze trhliny, vytlky, rozpad Skar a cudzie
predmety su najdené a lokalizované, kym su eSte zalezitostou
udrzby, nie uzavierky.

Stanovit rozsah skenovania povrchu

Ako prebieha navsteva

10 m nad povrchom 20—80%
vysSka skenovania nad povrchom prekrytie, bo&né a pozdizne
1 prelet RTK 1 cm

pokryva celd Sirku povrchu kazda snimka georeferencovand
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VHODNOST

Pre koho je to uré¢ené

Tato sluzbu kupuje osoba, ktora chodi po drahe a vie, ¢o obchbdzka
nezachyti. Je vhodna pre manazéra udrzby, ktory chce kazdu trhlinu a
kazdy vytlk na pozicii, kam sa posadka mdze dopravit, inziniera
merajuceho rozsah opatovného utesnenia alebo odstranenia gumy
pred vyhldsenim tendra, a prevadzkovatela, ktory potrebuje zdznam
povrchu k uréitému datumu, pred pracami, po pracach alebo

po incidente.

PRE

v Manazéri udrzby letisk, ktori chcu vediet, kde sa povrch
rozpadava skoér, nez to zisti dalSia obhliadka, a chcu kazdy
nalez na pozicii, kam sa posadka moze dopravit.

v Letiskovi inZinieri pripravujici novy povrch, opatovné
utesnenie Skar alebo odstranenie gumy, ktori potrebuju
rozsah prac zmerany, nie odhadnuty krokmi.

v Prevadzkovatelia, ktori potrebuju zdokumentovany zdznam
povrchu vozovky k uréitému datumu, pred pracami, po
pracach, pri odovzdani alebo po incidente.

NIE PRE

x Hodnotenie stavu podla Usekov alebo zoznam priorit opray,
ktoré posudenie stavu vozovky vytvara z tohto skenovania
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a ktoré je predmetom tejto sluzby.

x Strukturalnu kapacitu, Unosnost alebo dutiny pod

povrchom, ktoré vyzaduju zatazové skusky, jadrové vyvrty

alebo georadar, nie snimky.

x Meranie trenia a textury, €o je samostatny pristroj a

samostatna navsteva.

HODNOTENE PODLA DODANIA

Vysledky a akceptacéné kritéria

Tri vysledky su to, podla ¢oho sa sluzba hodnoti, a kazdy ma

stav, ktory mbzZete skontrolovat pri dodani, nie slub, ktorému

musite doverovat.

01

Kazdy viditelny
nalez, lokalizovany

Kazda trhlina, vytlk, porucha
Skary, zaplata, oblast straty a
cudzi predmet na
skenovanom povrchu sa vrati
s typom, rozsahom,
zameranou polohou a
snimkou, v ktorej bol najdeny,

02

Snimky v rozliSeni,
ktoré bolo
vypocitané, nie
dufané

Povrch je zobrazeny v
rozliSeni na zemi, ktoré
uvadza rozsah préc, s
prekrytim, ktoré uvadza, z
preletu, ktorého pocet



takZe posadka k nemu moze preletov a rozostup snimok

ist, nie ho hladat. boli odvodené z kamery
pred letom.
AKCEPTACIA AKCEPTACIA

Spréava uvadza dosiahnuté
rozliSenie a snimky ho
potvrdzuju kdekolvek

Vyberte lubovolny nalez a
jeho poloha, rozsah a snimka,
z ktorej pochdadza, su k

dispozicii. sa pozriete.

03

Zaznam, s ktorym
mozno porovnat
dalSie skenovanie

Nalezy su umiestnené s
presnostou RTK a snimky su
georeferencované, takze
opakované skenovanie
rovnakej oblasti hlasi, o
narastlo, ¢o sa objavilo

a ¢o bolo opravené, nie
novy zoznam.

AKCEPTACIA

Nalez z tohto skenovania
mozno v dalSom najst podla
jeho polohy.

Co sluzba nezabezpeduije, je hodnotenie stavu alebo priorita oprav. To

je posudenie stavu vozovky , ktoré prevezme supis z tohto skenovania,

rozdeli vozovku na dohodnuté useky a ohodnoti kazdy podla kategorii

ASTM D6433. Je to spravna kupa, ked je otazkou, ktoré Useky
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dostanu peniaze tento rok. Skenovanie je spravna kupa, ked'je

otazkou, kde sa povrch rozpadava a ako to vyzera.

Pokrytie, ktoré je vypocitané, nie
odhadnuté

Skenovanie povrchu ma hodnotu len takd, akd ma jeho najhorsie
pokryty pas. Preto je prelet odvodeny z kamery, nie z odhadu.

Pocet preletov vychadza
z optiky

Z vysky skenovania, uhla gimbalu a zorného pola vasej kamery sa
vypocita stopa jednej snimky na zemi a z nej pocCet paralelnych preletov
potrebnych na pokrytie Sirky povrchu pri vami pozadovanom prekryti.
PozdiZny rozostup medzi snimkami vychadza z rovnakej stopy. Rychlost
letu sa potom kontroluje vocCi snimkovej frekvencii kamery pomocou
tohto rozostupu, takze skenovanie s vysokym prekrytim nikdy nemdoze
byt letené priliS rychlo na to, aby skutoCne zachytilo kazdu planovanu
snimku. VySka kopiruje terén, takze nastavena vysSka nad povrchom
plati aj tam, kde povrch klesa.



Skenujte ¢ast ktora
Vas zaujima

Nie ste obmedzeni na celé plochy. Okno pozdiZ drahy mozno obmedzit
alebo orezat na oboch koncoch a merat od ktoréhokol'vek konca drahy,



takze opatovna kontrola prvych 600 metrov od jedného prahu je jedno
nastavenie. Pas cez povrch mozno zUzit na jednu stranu, ¢o je sp6sob,
ako sa skenuje krajnica alebo jedna polovica Sirokej stojanky bez
preletu zvysku. Prelety moZno viest pozdiZ povrchu alebo napried.
Tento prelet tieZ spifia poZiadavku na vizudlne pomdcky preletiet celu
dizku drahy v nizkej vyske, takZe skenovanie povrchu a kontrola vzorov
a prekazok sa vykonaju v jednom vzlete.



C0 SA VRATI

Na co sprava odpoveda

Kazdy nalez lokalizovany na povrchu, takze dalsi prieskum sa porovnava s
tymto, nie zacina odznova.

8 PARAMETRE ASTM D5340 - ICAO DOC 9157

01 Trhliny

PozdlZne, prieCne a blokové trhliny lokalizované pozdl|Z povrchu, s
rozsahom a zavaznostou zaznamenanou na trhlinu.

POSUDZOVANE PODLA ASTM D5340 (PCI)

02 Vytlky a odlupovanie

Strata povrchu pri Skadrach, okrajoch a rohoch dosiek vratane miest, kde
sa zacal uvolfiovat kamenivo.

POSUDZOVANE PODLA ASTM D5340 (PCI)

03 Stav skar

Strata tesniacej hmoty, vytlky Skar a poklesy medzi doskami, prejdené
po celej Skare, nie vzorkované.

POSUDZOVANE PODLA ICAO Doc 9157 Part 3



04 Cudzie predmety

Volny materidl na povrchu v ¢ase snimkovania s polohou, aby mohol byt
odstraneny skor, nez je nasaty.

POSUDZOVANE PODLA ICAO Annex 14

925 Guma a znacenie

Usadeniny gumy v dotykovej zéne a stav a kontrast
malovaného znacenia.

POSUDZOVANE PODLA ICAO Annex 14

06 Odvodnenie povrchu

PreliaCiny a dokazy o stojatej vode tam, kde voda stoji namiesto odtoku.

POSUDZOVANE PODLA TCAO Annex 14

07 Kontrola prekazok a vzorov

Nizky prelet po celej drahe tieZ potvrdzuje, Ze vizudlny kontakt s
prvkami drahy nie je naruseny.

POSUDZOVANE PODLA Nie je naruseny

08 Poloha kazdého nalezu

Kazdy nalez nesie zameranu polohu, takZze zmena medzi navstevami je
merana, nie pamatana.

POSUDZOVANE PODLA RTK #1 cm



DODANIE - 6 KROKOV

01
Stanovenie rozsahu

Pomenujete plochy alebo
Cast plochy a otazku, na
ktord ma skenovanie
odpovedat. Otazku
premenime na rozliSenie na
zemi a prekrytie, dohodneme
exportny format a kto
dostane oznamenie o
cudzich predmetoch v ten
isty den. Vystupom je rozsah
prac, ktory uvadza rozliSenie,
v akom bude skenovanie

letiet.

03
Snimkovanie

Letené medzi pohybmi
lietadiel, priblizne hodina na
mieste na jednu drahu pri
Standardnom rozliSeni. Kazda
snimka nesie svoju polohu
RTK. Ak pohyb prerusi prelet,
prelet pokracuje od miesta

zastavenia. Ak pocasie

Od rozlisenia k lokalizovanym nalezom

02
Zostavenie misie

Prelety su vypoditané z
geometrie povrchu,
rozliSenia a optiky kamery:
vySka letu, pocet preletov,
rozostup snimok a rychlost z
nich vyplyvaju. Vyskovy profil
kopiruje terén. Vystupom je
overena misia a ziadost o
C¢asoveé okno na snimkovanie
vasej vezi.

04
Detekcia

Snimky prechadzaju
analytickym potrubim
povrchu, ktoré nachadza a
klasifikuje poruchy podla
typu a oznacuje volny
material. Kazda detekcia je
umiestnenad z georeferencie

snimky. Detekcie pod



uzavrie okno, misia sa preleti

nezmenena, nie prestavuje.

05

Oznamenie v ten isty

A4

den

Cokolvek, &o vyzera ako
bezprostredné prevadzkové
riziko, cudzi predmet na
pohybovej ploche alebo
otvoreny vytlk v dotykovej
zone, je hlasené v den
snimkovania s polohou. Toto
je jedina Cast vystupu, ktora
necaka na spracovanie.

hranicou spolahlivosti su
ponechané na ludské
preskimanie, nie ticho
vyradené.

06
Dodanie

Lokalizované nalezy,
georeferencované snimky a
sprava pridu spolu v
dohodnutom formate. Pri
opakovanom skenovani
sprava uvadza, ¢o narastlo,
¢o sa objavilo a ¢o bolo
opravené oproti
predchadzajucemu
skenovaniu rovnakej oblasti.
Cokolvek sporné je
preskimané na zaklade
uchovanych snimok, nie
opatovnym preletom.



SNIMKOVANIE - CELA SIRKA - KAZDA SNIMKA GEOREFERENCOVANA

DOKAZY A SCHOPNOST

Tvrdenie, ktoré stoji za overenie, je pokrytie

Skenovanie povrchu je tvrdenie o pokryti skor ako tvrdenie o nalezoch.
Obchddzka pokryva to, na ¢o sa chodec pozera. Skenovanie pokryva
to, na Co bol prelet vypocitany, a vypocet je vykonany zo zorného pola

kamery, vysky letu a prekrytia, takze rozliSenie na zemi je uvedeny Udaj



a najhorsie pokryty pas je pokryty rovnako dobre ako ten najlepsi. To je
to, €o umoznuje skenovaniu povedat, ¢o tam nie je, rovnako ako ¢o tam

je, ¢o obchbddzka nedokaze.

Rodiny poruch, ktoré skenovanie hlasi, su tie, ktoré moze niest snimka

povrchu: trhliny vo vSetkych orientaciach, sietové trhliny tam, kde sa

uz usadili, vymielanie a zvetravanie, zaplaty, vytlky a strata tesniacej
hmoty v Skarach, guma v dotykovej zone a stav znacCenia. Volny

material je hldseny ako cudzi predmet a nie ako porucha vozovky, s

oznamenim v ten isty den, pretoze cudzi predmet na pohybovej ploche
je prevadzkovy nalez s inym vlastnikom a inym ¢asovym ramcom. Tam,
kde sa cudzie predmety opakovane objavujy, je vytlk, z ktorého

pochdadzaju, zvyc€ajne v rovnakej snimke.

Co skenovanie nerobi, je hodnotenie. Index stavu vozovky je vyhlasenie

o definovanom Useku, vypocitané z hustoty poruch podla kategorii

ASTM D6433, a to je posudenie stavu vozovky, ktoré berie supis z

tohto skenovania ako svoj vstup. Skenovanie je d6kazova vrstva pod
nim a stoji samo o sebe, ked' je otazkou kde a €o, nie aké zlé a v akom

poradi.

Kazdy nalez nesie polohu z RTK polohovania a snimky su uchované. To

je to, ¢o robi sporny nalez overitelnym a opakované skenovanie
porovnatelnym. Trhlina najdena tento rok moéze byt najdena buddci rok
podla svojej polohy a sprava hovori, ¢i narastla. Fotografia v prieCinku

bez polohy uz nikdy nemoze byt najdena.

VYPOCITANE VS PREJDENE

100 %

povrchu zobrazené, v jednom rozliSeni, pri kazdej navsteve
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vypocitany

pocCet preletov a rozostup snimok, z optiky, pred letom

na nalez

zamerana poloha a snimka, v ktorej bol najdeny

AKO SA TVORI CENA

Styri veci menia cenovu ponuku

Pre tuto sluzbu neexistuje zverejnena sadzba, pretoze praca sa
Skaluje s plochou a rozliSenim spolu a udaj, ktory je spravny pre jednu
dotykovu zénu pri hrubom rozliSeni, je nespravny pre celu stojanku
pri jemnom.

EUR ZA LETISKO ZA SKENOVANIE BEZ DPH EU

SKONTROLOVANE 2026-09-08

Nékladovy faktor 01
Plocha

Cas snimkovania aj

spracovanie sa s nou skaluju.

Cast povrchu stoji menej
ako cely.

Nékladovy faktor 02
RozliSenie

JemnejSie rozliSenie znamena
nizsi let, viac preletov a viac

snimok na rovnakej ploche a
rozsah prac uvadza o kolko.



Ndkladovy faktor 03 Ndkladovy faktor 04

Zakladné alebo Cestovné naklady

opakovane Prejavi sa ako cestovné, nie

Opakovanie znamej oblasti ako iné skenovanie.
ZNnovu pouziva misiu a

porovnava priamo s

poslednym skenovanim a stoji

menej ako skenovanie, ktoré

ho vytvorilo.

Povedzte nam letisko, plochy a otazku a dostanete spat sumu a termin.

Stranka s cenami uvadza podobu navstevy, ktora kombinuje vozovku s

kontrolou osvetlenia, €o je lacnejsi spbsob, ako kupit oboje.

KAZDE S VLASTNIKOM

Rizika a zavislosti

Tri veci mozu zastavit alebo zhorsit skenovanie a kazda ma vlastnika.

VLASTNIK - POCASIE VLASTNIK - PREVADZKOVATEL
Pocasie a stav Pristup
povrchu Skenovanie potrebuje
Stojata voda, snehova koordinaciu s vezou a na
pokryvka a silné znedistenie vacsine letisk sprievod a
skryvaju povrch pred nizky prelet po celej drahe
kamerou a vietor nad limit potrebuje okna na pohyb

dostatoéne dlhé na prelet. Ak
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dronu zastavi nizky prelet. sa okna neobjavia, navsteva

Misia sa preleti, nie skenuje sa neuskutodni. Tato
cez prekazku. Nie je to zavislost je na strane
nikoho chyba a je to prevadzkovatela letiska
najcastejsi dovod, prec€o sa a stoji za to ju potvrdit
termin posuva. pred rezervaciou

cestovnych nakladov.

VLASTNIK - OBOJE, PRI STANOVENI ROZSAHU

Otazka

Skenovanie letené v
nespravnom rozliSeni
odpoveda na nespravnu
otazku a jeho opatovné
preletenie je druha navsteva.
Vasu otdzku premenime na
rozliSenie pri stanoveni
rozsahu a zapiSeme ho do
rozsahu prac a sprava
uvadza rozliSenie, v ktorom
sa letelo, aby bolo mozné
obe porovnat.

Zodpovednost za pokrytie, detekciu a polohy nesie TarmacView a za
pristup, za okamzitu akciu v pripade cudzich predmetov a za to, ¢o sa
s nadlezmi urobi, nesie prevadzkovatel letiska. Ni€ na tejto stranke nie je
vyhlasenie o zhode. Ci dany zadznam spifia poZiadavky konkrétneho

Uradu, je otazkou pre tento Urad.



Casto kladené otazky

Aky je rozdiel medzi skenovanim a posudenim stavu vozovky?

Skenovanie nachadza a lokalizuje. Posudenie hodnoti a zoraduje. Tato sluzba
dodava kazdu viditelnu poruchu a kazdy cudzi predmet na povrchu, kazdy s
polohou a snimkou, v ktorej bol najdeny, a samotné snimky v znamom rozliSeni.
Posudenie stavu vozovky prevezme tento supis, rozdeli vozovku na dohodnuté
Useky, vypodita proxy stavu pre kazdy usek podla kategérii ASTM D6433 a
zoradi Useky na opravu. Ak chcete Cislo na Usek a zoznam v poradi, v akom by
sa mali minut peniaze, to je posudenie. Ak chcete vediet, kde sa povrch

rozpadava, a vidiet to, to je skenovanie.

V akom rozlisSeni lietate?

V tom, ktoré otazka vyzaduje. Vlasova trhlina potrebuje jemnejSie rozliSenie na
zemi ako vytlk alebo zaplata a rozliSenie je uré¢ené vysSkou letu a kamerou, takze
vysku vypoditame z rozlidenia, ktoré pozadujete, a nie naopak. Standardny
prelet sa vykonava desat metrov nad povrchom, ¢o postacuje na identifikaciu
rodin poruch, ktoré prieskum povrchu vykazuje. Ak potrebujete jemnejSie,
skenovanie sa leti nizSie, €o znamena viac preletov a viac snimok, a rozsah prac

to uvadza este pred letom.

Ako dlho musi letisko poskytnut ¢as?

Len ¢asové okno na snimkovanie, ni¢ iné. Skenovanie sa leti medzi pohybmi
lietadiel v koordinacii s veZou a dron uvolni drdhu na poziadanie. Poditajte
priblizne s hodinou na mieste na jednu drahu pri Standardnom rozliSeni, pricom
rolovacie drahy a stojanky sa pripocCitavaju v pomere k ich ploche. Prelety su
naplanované tak, Ze preruseny prelet sa doleti od miesta zastavenia, nie od

zaCiatku. Spracovanie a sprava prebiehaju potom, mimo letiska.



Ako je zarucené pokrytie?

Vypodtom pred letom namiesto kontroly po fiom. Z vysky letu, uhla gimbalu a
zorného pola kamery je zndma stopa jednej snimky na povrchu. Z tejto stopy a
vami pozadovaného prekrytia vyplyva pocet paralelnych preletov cez Sirku
povrchu a rozostup snimok pozdiZ kazdého preletu a rychlost letu je
skontrolovana voci snimkovej frekvencii kamery, aby bola kazda planovana
snimka skuto€ne zachytena. Vyska kopiruje terén, takze rozliSenie plati aj tam,
kde povrch klesa. Vysledkom je, ze najhorSie pokryty pas povrchu je pokryty

rovnako dobre ako ten najlepsi.

Co robite s cudzimi predmetmi najdenymi na povrchu?

Hlasime ich v der snimkovania s ich polohou, eSte pred spravou. Volny material
na pohybovej ploche je prevadzkové riziko, nie porucha vozovky, a letisko ho
bude chciet odstranit pred dalSim pohybom, nie uviest v dokumente, ktory pride
neskor. Sprava ho aj tak zaznamenava so snimkou, pretoZze miesto, kde sa
cudzie predmety opakovane objavuju, je Casto vytlk alebo Skara, z ktorej

pochadzaju, a to je nalez pre udrzbu.

MozZete skenovat iba ¢ast povrchu?

Ano, a &asto je to spravna kipa. Okno pozdi? drahy moZno obmedzit alebo
orezat na oboch koncoch a merat od ktoréhokolvek konca drahy, takze
opatovna kontrola prvych Seststo metrov od jedného prahu je jedno nastavenie.
Pas cez povrch mozno zuzit na jednu stranu, ¢o je spdsob, ako sa skenuje
krajnica alebo polovica Sirokej stojanky bez preletu zvysku. Prelety mozno viest
pozdiz povrchu alebo naprie¢. Opakované skenovanie zndmej problémovej
oblasti je lacnejSie ako zakladné skenovanie celého povrchu a poskytuje priame

porovnanie s poslednym skenovanim rovnakej oblasti.



Co dostaneme a v akom formate?

Lokalizované nalezy ako tabulku a ako vrstvu, ktord mézete otvorit nad
povrchom, kazdy nalez s typom, rozsahom, polohou a snimkou, v ktorej bol
najdeny. Snimky v rozliSeni, v akom boli nasnimané, georeferencované. A kratku
spravu, ktora uvadza, ¢o bolo nasnimané, v akom rozliSeni a o bolo najdené.
Exportné formaty sa dohodnu pri stanoveni rozsahu, pretoze format urcuje
prijimaci systém, nie my. Zachované snimky su uchovavané tak, aby bolo mozné

sporny nalez preskumat na zaklade snimok, nie opatovnym preletom.
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